Tjeneste i Grgnland og Grgnnedal

Af Leif Rostgaard Sgrensen

Ud af 41 ars tjeneste i Sgvaernet havde jeg den glaede at tilbringe i alt 10 &r i
Grgnland.

I det fglgende beskrives mine erindringer om livet som kadet, som chef for or-
logskutterne TEISTEN og SKARVEN, som “Kendt mand” i inspektionsskibet IN-
GOLF, som officer ved "Fladestation Grgnnedal/ FLS GDL” og ved "Grgnlands
Kommando/GLK” og som chef for inspektionsskibene VAEDDEREN og HVID-
BJZRNEN, alt vedrgrende Grgnland i arene mellem 1952 og 1977 - som jeg
husker det. En omfattende beholdning af lysbilleder/slides og lidt noter stgtter
min hukommelse.

Indledning.

Jeg har altid interesseret mig meget for Grgnland og havde tidligt mange bgger
om Grgnland. I Mellemskolen havde jeg en matematiklaerer, Peter Nielsen,
som havde veeret pd Grgnland. Nar vi blev for tunge i matematik, berettede
han om sine oplevelser med Peter Freuchen pa Grgnlands @stkyst.

Her fik jeg inspiration til min allerede store interesse for Grgnland Jeg spekule-
rede gennem gymnasiearene jaevnligt pa, hvordan jeg kunne komme til Grgn-
land. Den gang matte man kun rejse til Grgnland, hvis man havde serinde. En
made var at uddanne sig til skibsreder og sa selv besejle Grgnland. Jeg lavede
et udkast til "mit fgrste skib”, et udkast som meget lignede det senere grgn-
landsskib "Hans Hedtoft".

I "2.9.” havde jeg endnu ikke besluttet, hvad min studenterhue skulle bruges
til. Men sa dumpede en annonce ind, hvori "Sgvaernet” opfordrede til, at man
tilmeldte sig en uddannelse til "sgofficer”. Jeg besluttede mig uden megen tg-
ven til at indsende en ansggning. Den gang var man som student tvunget til at
aftjene et ar som vaernepligtig officer. Ved selv at sgge, sikrede jeg mig, at jeg
kom til “Sgveaernet”. Mine foraeldre blandede sig ikke i min beslutning. Forhol-
dene omkring min far og min mor og senere min stedmor fik mig til tidligt at
beslutte mig for, at saddan ville jeg ikke leve mit liv. Jeg satte mig for at tage
den videre udvikling i min egen hand og at saette en aere i “at leve op til livets
krav”. Jeg efterlader mig det rygte, at man altid har kunnet stole pa mig. Jeg
har altid holdt, hvad jeg har lovet.

I juli - fa dage efter "Translokationen” som student fra Sorg Akademi - mgdte
jeg pa "Sgvaernets Officersskole” for der at gennemga en optagelsesprgve fo-



restdet af "Militeer Psykologisk Tjeneste” under ledelse af kommandgr Heise
Jeg bestod. Allerede den 10. august 1951 mgdte jeg ved “"Beklaedningsmagasi-
net” pa Holmen, hvor 120 “Kadetaspirantlzerlinge” fik udleveret kgjesaek og
diverse udrustning, hvorefter busser kgrte os til “"Sgveernets Eksercerskole” i
"Arresgdal” i “Frederiksvaerk”. Her blev vi opdelt i delinger og indkvarteret i 16.
mands telte i “8. kompagni”. Vor kompagnichef var grev Flemming,

Allerede pa mit fgrste togt som “kadetaspirant!” fik jeg mit gnske om at kom-
me til Grgnland opfyldt.

1952,

I forbindelse med Deres Majestaeter Kong Frederik IX og Dronning Ingrids togt
til Grgnland i 1952 besggtes ogsa "Flddestation Grgnnedal/FLS GDL” og "Grgn-
lands Kommando/GLK"”. Eskorte for Kongeskibet DANNEBROG var kadetskibet,
fregatten HOLGER DANSKE, chef kommandgrkaptajn Seehusen. Jeg var C-
kadet. Vort fgrste anlgb i Grgnland var “Feeringehavn”, Grgnlands eneste olie-
havn. Her skulle vi fylde olie ved "Polaroil” og i gvrigt afvente Dronning Ingrids
ankomst med et CATALINA fly fra "Luftgruppe Vest”. I ventetiden fik kadet-
terne lov til at holde "Blat @je”, en lille fest pa kadetbanjen med bedre mad og
en gl til maden. Dette kom Majestaeten for gre. Han anmeldte sin deltagelse.
Jeg havde den zre, at mine to lejlighedsviser blev sunget i Majestaetens naer-
veerelse.

De fglgende 3 uger besggte vi hver dag 2-3 byer og bygder. Kadetterne brug-
te en god del af anlgbene med at skaffe ferskvand til DANNEBROG. En leer-
redsslange med en stor tragt blev lagt op i en elv, hvorfra vandet Igb ned i en
"Flodhest”, en stor laedersaek. Ferskvand er lettere end saltvand. Flodhesten
kunne derfor netop holdes flydende, medens vor motorbad trak den ud p3 si-
den af DAN-NEBROG. Her blev vandet sa pumpet om bord.

Ud over at skaffe ferskvand til Kongeskibet fik kadetterne mange steder lov il
en kort visit i de besggte bygder. Det kunne ikke undgas, at vi s& mgdte maje-
steeterne flere gange. Efter nogle dage blev det tilkendegivet, at vi kun behg-
vede at ggre front og afleegge honngr ved det fgrste mgde. Vi besggte bl.a.
bygden “Saqqgaq” i den nordgstlige “Disko bugt”. Det er her, man stedfaester
de fgrste eskimoer i Grgnland. Den gang hed bygdebestyreren Hannibal Fen-
ger, Han var bergmt, fordi han drev et stgrre gartneri med mistbaenke og driv-
huse. Overalt var der en overflod af blomster. Vi besggte ogsa “Fladestation
Grgnnedal” i Arsukfjorden i det sydlige Grgnland. Danmark havde i 1951 over-
taget Grgnnedal fra amerikanerne. Siden 1943 havde de under betegnelsen
"Blue West 7" opereret en marinebase der for at beskytte kryolitbruddet i Ivit-
tuut, men ogsa fordi Arsuk Fjorden bgd pa gode ankerpladser, hvor man kunne
samle de store konvojer, inden de under eskorte passerede Atlanterhavet pa



vej til det krigshaargede Europa. I 1951 blev den hidtidige “Marinekommando”
flyttet fra “"Godthaab /Nuuk” til Grgnnedal som “Grgnlands Kommando/ GLK”
med kontreadmiral Fritz Kjglsen som chef.

CH GLK kontreadmiral Fritz Kjglsen.
STCH GLK oberstlgjtnant nn.
CH FLS GDL orlogskaptajn Evards

Undervejs passerede vi “Polarcirklen”. Bade i kongeskibet og i kadetskibet blev
der afholdt "Polarddb”, et sagnomspundet ritual, hvor tidligere dgbte optraeder
som Kong Neptun og hans fglge. Noviserne underkastes forskellige "undersg-
gelser”, smgres ind i sennep og ketchup. Kanonfotogafen blaser mel ud over
personen, som herefter kastes i et bassin med vand fyldt med klipfisk og is-
stykker. Hver enkelt dgbes med et grgnlandsk navn og modtager en "Dabsat-
test”. Pa dette togt var alle dabsattesterne signeret af Majestaeten personligt.
Jeg fik jeg ogsd mit “Polardiplom” og fik navnet "HISTIARAQ//det unge fgl”.

Vi besggte ogsd “Narsarsuaq”, som under betegnelsen “Narsarsuaq Air Base/
Blue West One” endnu var en amerikansk flyvebase. En amerikansk base er
altid anlagt efter et fast koncept, som gar igen i alle baser. Et indslag er "Base
Exchange/ BX”, et supermarked med et enormt udvalg af alle typer varer.
Iseer i arene efter “2.den Verdenskrig” var udvalget af radio og foto grej fri-
stende, nar vi som danskere fik adgang til at handle i "BX " en”. Specielt for
"Narsarsuaq” var, at der inde i dalen bag basen |13 et keempemaessigt militaer-
hospital. Her blev bl.a. sdrede fra "Korea krigen” i 1953 indlagt. Basen blev i
1958 nedlagt og alt udstyr afhaendet. Aret efter blev "Narsarsuaq” gendbnet,
nu som dansk lufthavn.

Polarudstyret om bord bestod af 3-5 “Duffle Coat s” og 3-5 "Parka Coat s” ude-
lukkende beregnet pa vagtpersonalet. Sgvaernet udstyrede ikke personellet
med personligt polarudstyr.

1954,

Kadettogtet i 1954 med fregatten NIELS EBBESEN med kommandgrkaptajn
Wulff som chef gik bl.a. til Grgnland. Jeg var nu A-kadet og “Korpskadet”. En
maeslingeepidemi medfgrte, at havneanlgb for det meste skete ved “Fladesta-
tion Grgnnedal/FLS GDL".

CH GLK kontreadmiral Fritz Kjglsen.
STCH GLK oberstlgjtnant nn
CH FLS GDL orlogskaptajn nn



Under et af vore anlgb af FLS GDL I3 vi pa siden af en fransk fregat

| "AVANTURE, mage til

NIELS EBBESEN. Som “Korpskadet” blev jeg inviteret med til en middag hos
CH GLK. Tidspunktet var berammet, saledes at gaesterne ved solnedgang blev
“linet up” uden for CH GLK “s rgde bolig, som den gang |8 ude bag flagbastio-
nen, der hvor radiostationen senere blev opfgrt. Ved solnedgang blev flaget
"skudt ned” med et skud fra salutkanonerne neden for flagbastionen. Alle mat-
te std ret, medens nationalmelodien Igd fra hgjtalere ud over hele fladestatio-
nen.

Nar chefen for NIELS EBBESEN havde middag med skibets officerer eller med
udvalgte kadetter, bad han radioen spille hans yndlingsplade, "wish me luck”
med Vera Lynn. En aften, hvor Wilhelm Grentzmann og jeg var vagtchefer og
havde vagten pa broen, matte vi melde chefen, at der forude om styrbord I3 et
modgdende fartgj. Chefen belaerte de unge vagtchefer om, at mane og stjerner
kunne reflektere i de store isfjelde. Midt pa natten - vi var for lsengst gaet af
vagt — blev Wilhelm og jeg purret med ordre om at melde os hos chefen. Vi
kunne dnde lettet op. Chefen gav os en undskyldning for belaeringen pa vag-
ten. Vi havde - ganske rigtigt - meldt et modgaende fartgj. Jeg medbragte ikke
mit kongelige polardiplom, sa@ jeg matte gennemga polardaben endnu en gang.
Jeg har derfor 2 polardiplomer.

Under dette togt til Grgnland stoppede vi pa et tidspunkt pa en af de kendte
fiskebanker. Fregatten 18 drivende, medens besaetningen stod hele vejen rundt
langs raelingen og fiskede. Sa mange fiskeliner og kroge fandtes ikke om bord.
Men en almindelig snor og et bgjet sgm rakte. Pa fa gjeblikke var fregattens
trae-daek agter deekket med torsk. Orlogspraesten blev afslgret i den lidet
gejstlige opgave at sld torskene ihjel med en is-kglle. Fregattens intendant
med ggenavnet “Pillekoks” sa sit snit til at spare pd kostpengene og serverede
torsk til naesten alle maltider de folgende dage. Det fgrte til, at besaetningen
udsatte “strejkevagter”, sdledes at skibets officerer kun fik lov til at fiske netop
sa mange torsk, som de skulle bruge til en fest i officersmessen. Ved denne
lejlighed fik jeg en leengerevarende modvilje mod fisk. P& banjen fik vi nemlig
den overkogte torsk serveret i stdlkanderne, hvorfra det blev haeldt ud over
kartoflerne med fisk, skind, ben og sovs i en vealling.

Mine fgrste tjenester som sgofficer var son naestkommanderende i minestryge-
ren STIGSNAS og efterfglgende son naestkommanderende i ubaddene ST@REN,
DELFINEN og TUMLEREN. Men sa gik turen igen til Grgnland.

1961.

Her fortsaetter s@ mit Grgnlandseventyr. Jeg skulle i foraret 1961 tiltraede tje-
neste som chef for orlogskutteren TEISTEN, efter det foreliggende med station
ved “Fladestation Grgnnedal” i "Arsuk-Fjorden” taet ved kryolitbruddet "Ivit-
tuut”.



Min fgrste rejse til Grgnland var i sig selv en oplevelse. Min hustru og jeg skulle
med "ICELAND-AIR” via “Renfrew” i Skotland til “Reykjavik”! pa Island og vide-
re til "Narsarsuaq” i det sydlige Grgnland. I "Renfrew” blev passagererne sendt
ind i et meget lille venteveaerelse, medens flyet fik braendstof til den videre rej-
se. Hovedparten af de omkring 50 passager var handvaerkere, som havde faet
sommerjob i Grgnland. De var alle i nussede kedeldragter med endnu én bylt
under armen. Jeg var i Sgveernets officersuniform. Handvaerkerene ofrede mig
mange hanlige bemaerkninger, medens vi ventede. Ventetiden trak ud. Det vi-
ste sig, at vejret pa Island var ugunstigt. Et ungt grgnlandsk par havde deres
étarige barn med. De blev helt glade for min kone og mig, fordi vi patog os at
lege lidt med barnet. Det viste sig nu, at vi skulle overnatte i Skotland. Der
var ikke hotel pa "Renfrew”, men pa den naerliggende "Prestwick” flyveplads,
ca. en times kgrsel med bus. MEN. De danske handvaerkere havde ikke pas
med. De skulle jo bare til en anden del af Danmark. Og englaenderne insistere-
de derfor pd, at vi skulle flyves til “Prestwick”. Men vort fly havde nu for meget
braendstof til at man kunne lande igen efter kun en halv times flyvning. Altsa
matte noget af braendstoffet tappes af igen. En tankbil, som kunne suge, matte
derfor fgrst fremskaffes fra “Prestwick”. Ventetiden blev laengere og laengere, i
fgrste omgang uden at der blev tilbudt drikkevarer etc. Jeg kunne hgre, at der
var aktivitet i rummet ved siden af vor ventesal. Jeg fik kontakt til personalet,
som omsider kom med en vogn med et udvalg af sgde sager. Det lykkedes mig
at besnakke ekspeditricen til at hente et par sodavand inde fra naborummet.
Nu kom handvaerkerne i en strid strgm hen til mig, ferst for at hgre, hvor jeg
havde faet sodavandene fra, og lidt efter igen for at hgre, hvad en sodavand
hedder pa engelsk. Omsider kom vi af sted og blev flgjet til “Prestwick”.

Omkring midnat blev vi indlogeret pd et fint lufthavnshotel. Vor bagage blev i
fgrste omgang indleveret i en garderobe, hvorefter vi blev fagrt til hotellets re-
staurant. Her serverede tjenerne - ulastelig kleedt i mgrkt tgj og hvide hansker
- trods det sene tidspunkt, en komplet engelsk dinner med tre retter. Vi kom
til at dele bord med en islandsk dame. Hun have kagbt sig til et ekstra vaerelse
og hyret tjenerne til at vande et stort udvalg af friske tulipaner. Hun fortalte,
at hvis hun kunne szlge bare halvdelen af tulipanerne i Island, ville hendes
rejse til og fra Kgbenhavn vaere betalt. Efterfglgende matte jeg ved garderoben
gentage numrene pa dansk, efterhanden som handvaerkerne fik deres bagage
udleveret og veaerelsesnumrene tildelt. Naeste morgen var det som “Rolf og
hans keemper”. Handvaerkene vogtede ngje pa min kone og mig og fulgte efter
os, da vi over hgjtalerne blev bedt om at sgge mod udgangen til flyet.

Mellemlandingen pa den amerikanske base “Keflavik” ved Islands hovedstad

"Reykjavik” forlgb nu uden problemer og flyvningen fortsatte mod “Narsarsu-
aq” i det sydlige Grgnland. Her var vejret sa darligt, at landingen blev aflyst
og vi blev dirigeret videre til "Sgndre Stramfjord / Kangerlussuaq”. Den gang



(1961) var hotelkapaciteten der begraenset. De mandlige passagerer matte
deles om 16 mands telte, medens kvinder og bgrn matte deles fire om ét vee-
relse pa hotellet. Min kone var blevet luftsyg, sa jeg tog hende med hen i "mit”
16-mands telt. En flok handvaerkere sad allerede ved et bord og slog i bordet
efterhanden som deres kortspil udviklede sig. Men da jeg kom ind med min
kone, kom de straks hen og spurgte, om de kunne fortsaette med kortene, hvis
de daempede gemytterne lidt. Det fik de selvfglgelig lov til. Jeg kom senere til
at kende flere af hdndvaerkerne ude pa kysten. Neeste formiddag kunne vi sa
flyve til “Narsarsuaq”, hvorfra “"Luftgruppe Vest s” CATALINA amfibiefly tog os
til "Arsukfjorden”. Her landede vi pa vandet, og en motorbad faergede os ind til
"Fladestation Grgnnedal”.

I juni 1961 ankom jeg altsa som kaptajnlgjtnant til “FIadestation Grgnnedal”
for at tiltraede tjeneste som chef for orlogskutteren TEISTEN. Lad mig her no-
tere, at betegnelsen for kutterne den gang vekslede mellem “orlogskutter” og
"inspektionskutter”. Min hustru matte bo i “Fodbadet”, et af de mange tgnde-
huse, "Quonset Huts”, som den gang praegede flddestationen, medens jeg var
pa overleveringstogt med min forgaenger, kaptajnlgjtnant P.O.E. Rasmussen.
TEISTEN og orlogskutteren MALLEMUKKEN skulle herefter have station i
"Godthaab/Nuuk”, medens orlogskutteren MAAGEN med kaptajnlgjtnant Ole-
sen som chef fortsat skulle have station ved FLS GDL.

CH GLK kontreadmiral fnu Schmidt.
STCH GLK oberstlgjtnant E. Rostrup, oberstlgjtnant Holger Westenholz.

OS GLK orlogskaptajn Nick Stegmann.
OF GLK major nn.

CH FLS GDL orlogskaptajn fnu Wethje?
AC-STA FLS GDL orlogskaptajn Jgrgen Mglgaard.

AC-MS FLS GDL nn.
AC-IT FLS GDL nn.

P.O.E. tog mig pa en laererig tur via “indenskaers” ruten til “Godthaab/Nuuk” og
videre nordpd. Undervejs besggte vi de sma bygder, fgrst “Narsalik”, hvor en
eldre dame havde lavet de perlebroderede tasker, som Dronning Ingrid fik
under sit besgg. Senere besggte vi "Kateketen” pa "Kvang”. Konen blev fgrst
kaldt ind fra kekkenet, da vi udtrykkeligt bad om, ogsa at hilse pa hende. "Ka-
teketen” lavede nogle meget flotte “Fedtstensfigurer”. De stod i raekke pa en
hylde under loftet. Han afviste at saelge mig en figur, men da vi tog afsked, fik
jeg en figur som gave. Alle hans figurer forestillede "laesere”, grgnlaendere som
sad og laeste i en bog. Min figur sad pa kanten af et askebaeger. Man kunne
naesten se pa figurens gjne, hvilken linje han var naet til. I de forskellige byg-
der og byer besggte vi bestyreren, laegen og politiet, alle myndigheder vi skulle
samarbejde med i tilfaelde af eftersggninger og patientevakueringer. Vi besggte



ogsa "Frederikshaab/Paamiut”, hvor vi opsggte den lokale mester i at fremstille
"Fedtstensfigurer”, Anthon Thorsen. Jeg kgbte et par flotte figurer. Tilsvarende
i bygden “Kangaamiut”, hvor Karl Petrussen lavede fantasifigurer, "Tupilakker”
i fedtsten. Igen kgbte jeg en meget saerpraeget figur, plus en fanger udskaret i
hvalrostand.

P.O.E. havde et seerligt forhold til "Ravn Storg”, hvor orlogskutteren TERNEN i
januar 1957 var forlist. Alle besaetningsmedlemmer mistede livet. Vi ankrede
nu i en vig pa gens nordlige kyst. Herfra gik P.O.E. og jeg over fjeldet i en ti-
mes tid for at na frem til faeringernes fangsthytter ved naturhavnen pa gens
sydside. Som gave fik vi en "Helleflynder”, en keeampe rombeformet meget
kgdfuld fisk pd ca. 50 kg. Med hale og mund haeftet op pa en solid bambusstok
sleebte P.O.E. og jeg flynderen tvaers over gen tilbage til vor ankerplads. Flyn-
deren gav mad til kutterens 11 mand i flere dage. I Grgnland er "Hellefisken”
- en skrubbe i overstgrrelse — vandet og bedst egnet til “rgget hellefisk”!

Tilbage ved FLS GDL, var vort flyttegods ankommet. Efter kommandoskiftet
kunne jeg med TEISTEN transportere min kone og vort flyttegods til “Godt-
haab/Nuuk”. Her blev min hustru og jeg nu indkvarteret i *Kommandgrboli-
gen”, som havde veeret bolig for chefen for “Grgnlands Marinekommando”, ind
til GLK i 1951 blev oprettet i Grgnnedal. Huset var nu delt i to lejligheder. Jeg
boede i den nordlige halvdel ud til “Havnevejen”, medens chefen for MALLE-
MUKKEN, kaptajnlgjtnant Ole Als og hans engelske kone Ingrid, boede i den
anden lejlighed.

Under TEISTENS anlgb af FLS GDL mgdte jeg til briefinger i kommandoens
kontorbygning, en lang grgn barak bygning pa én af de terrasser som fladesta
tionen var anlagt pa. Jeg blev ofte inviteret til frokost i officersmessen. Jeg
blev som regel placeret til venstre for CH FLS GDL for bordenden med AC-MS
FLS GDL over for. Jeg blev ofte inviteret ud til de familier, som boede i de fgr-
ste huse ude pa "Halv Tolv”. Bl.a. til AC-STA FLS GDL orlogskaptajn Jorgen
Mglgaard.

Hver sommer blev TEISTEN tilknyttet “Sgopmalingen”. Korvetten THETIS,
med kommandgrkaptajn Worm Leonard som chef, ledede arbejdet. Den gang
var "LORAN systemet”, det eneste navigationssystem til radighed i Grgnland.
Dette system var langt fra ngjagtigt nok. Sgopmalingen anvendte derfor sin
egen "DECCA kaede” med en "Master” og to “Slaver”. Ved hjeelp af et land-
gangsfartgj, en “"LCM” udlant fra “Fladestation Grgnnedal”, flyttede TEISTEN
hvert ar de rgde barakker, som blev anvendt som "DECCA-stationer”, til nye
placeringer. Vi fik selv opmalingsudstyr om bord. Sammen med 4 sakaldte
"SKA-bade” fra "Sg Kort Arkivet” deltog vi i opmalingen af forskellige far-
vandsafsnit.



Den gang var der kun fa sgkort over grgnlandske farvande. Sejladsen i “Inden-
skaers ruterne” foregik efter store, sorte luftfoto, hvor ruten var tegnet ind
med en hvid, punkteret line og bdker og andre sgmaerker markeret. Hvert kort
rakte til en times sejlads. Kutterne udvekslede erfaringer, hvis passage ved
lavvande afslgrede skaer, som ikke kunne ses ved hgjvande, saledes at den
markerede rute burde tilpasses. TEISTEN havde altsd udstyr om bord og udfgr-
te selv opmalingsopgaver. En opgave var i “Ameraliq Fjorden” lidt syd for
"Godthaab/Nuuk”. Med 4 "SKA-bade” pa linje med TEISTEN, kunne vi i et bredt
baelte udfgre opmalingen ved ét traek ind i fjorden og ét traek ud igen. I gamle
dage ville man fa sit navn anfgrt pa sgkortene, nar de blev udgivet. Det fik
man ikke mere. Men jeg kan her prale med, at mindst 8 sgkort beror pa mine
opmalinger med TEISTEN og senere med SKARVEN. Ved sasonens afslutning i
september 1961 inviterede “Sgopmalingen” alle medvirkende, herunder myn-
dighederne i “Godthaab”, pa "skovtur” om bord i THETIS og TEISTEN ind til
bygden "Kapisigdlit” inde i bunden af “Godthaabs Fjorden”. Undervejs passere-
de vi “Qorqut”, den gang Grgnlands eneste "straffeanstalt”. Vi riggede TEISTEN
til som “linje 8”, med straekningsskilte pa vejen ind og andre pa vejen ud igen.
Vi spaendte en presenning ud over agterdaekket som lze for vore mange skov-
tursgaester. Kirken i Kapisigdlit var saerdeles smuk med et enkelt og stilfuldt
interigr.

N&r TEISTEN var hjemme i "Godthaab /Nuuk”, 13 vi altid pa kort varsel, sa vi
hurtigt kunne rykke ud, f. eks. hvis en udebleven fisker skulle eftersgges.
"Godthaab” havde den gang kun 3 taxaer. Den lokale radioforhandler, Winsted,
havde for egen regning etableret radio i taxaerne. Nar jeg modtog et alarmop-
kald over telefonen, ringede jeg til radioforhandleren, som sa dirigerede de 3
taxaer til at samle min besaetning. Chauffgrerne vidste, hvor mine folk holdt til
hos pigerne eller i byens — den hang eneste - veertshus,, "Kristinemut”, - som i
2017 fortsat eksisterer som “Mutten”. P& den tid det tog mig at komme fra
Kommandgrboligen ned til TEISTEN, havde taxaerne ogsa samlet besaetningen,
og maskinkonstablen varmet maskinen op. Vi kunne for det meste afsejle 20
minutter efter alarmeringen.

I TEISTEN matte vi opbevare frisk proviant pa et par hylder i agterlasten side
om side med tovvaerk og andet udstyr. Vi havde ingen fryser, kun et darligt
isoleret kgleskab i kabyssen. I sommerhalvaret var temperaturerne overvejen-
de over 0, og friske varer kunne derfor ikke holde i laengere tid. Vi foreslog
"Grgnnedal”, at vi fik en almindelig "200 liter kummefryser” sat ned i agterla-
sten, hvor der nemt kunne ggres plads i stedet for den hylde, hvor den friske
proviant I3. Et regnestykke viste, at en kummefryser kunne spare betydeligt pa
kostpengene. Vi fornyede vor ansggning, denne gang direkte til Intendanturen
pa Holmen og tilfgjede, at vi ved selv at kgbe en fryser pa afbetaling kunne
spare nok til at betale afdragene. En skgnne dag meddelte forvalteren pa pak-



huset i “"Godthaab Havn”, at der stod to kasser, en stgrre og en mindre, i hans
pakhus. Der var ingen papirer. Gemt under et aluminium skilt lirkede vi et saet
af "Sgveernets udleveringssedler” frem. Sedlen var adresseret "Sgvaernet/
Godthaab”, Det fremgik ikke, om forsendelsen var til “Sgopmalingen”, MALLE-
MUKKEN eller TEISTEN. Kasserne viste sig at indeholde en kummefryser med
tilhgrende motor. Jeg meddelte “Intendanturen” hjemme pa “Holmen”, at kas-
serne nu var taget ombord i TEISTEN, som var pa vej til sit arlige eftersyn ved
veerftet i “Holsteinsborg,/Sisimiut”, og at vi imgdesa en vejledning til kumme-
fryserens placering. Ved ankomsten til "Holsteinsborg” meddelte vi “"Intendan-
turen”, at vi nu selv ville aftale fryserens installation med veaerftet. Fryseren
passede fint med den pataenkte placering. Godt 14 dage efter at vi igen havde
forladt vaerftet, modtog vi brev fra “Intendanturen”, hvoraf fremgik, at fryse-
ren VAR til TEISTEN, og med fotografier fra SKARVEN udvisende, hvordan man
gnskede fryseren installeret. I et signal kunne jeg meddele "Intendanturen”, at
"de var heldige, sddan havde vi allerede installeret fryseren”. Med kummefry-
seren om bord lettedes vores proviantering betydeligt. Vi kunne nu benytte
anlgbene af "Grgnnedal” til at fylde fryseren fra Fldestationens lagre.

Skibsvaerftet i "Holsteinsborg/Sisimiut” var den gang det eneste vaerft pa
Grgnland, der kunne tage et fartgj af TEISTEN ’s stgrrelse pa beddingen. Under
opholdet tilbgd veerftets driftschef, Wilhelm Jansen, at min naestkommande-
rende og jeg kunne bo i hans geestevaerelse. Han boede i et stgrre gult malet
hus pa en klippetop teet ved vaerftet. Prisen var, at vi skulle sta for maden.
Jansen havde sit eget badebyggeri i Vejle.

Fiskerigraensen var den gang 3 sgmil. P& fiskebankerne ud for “Holsteins-
borg/Sisimiut” ankom hver sommer flere portugisiske firemastede skonnerter.
Om bord var flere hundrede fiskere. Omkring 100 af disse fiskere blev spredt
ud over fiskebanken i hver sin lille jolle, en “dorrier”. Nar morgentagen lettede,
dukkede de mange “dorrier” frem med deres farvestralende sejl. En tredjedel
af skonnertens besaetning sov under kummerlige forhold, medens den sidste
tredjedel rensede de fisk de selv havde pilket, inden de blev aflgst i jollerne.
Moderskibene holdt sig naturligvis altid uden for fiskerigraensen. Men fiskerne,
som ikke r@dede over navigationsmidler, kom jeevnligt inden for fiskerigraen-
sen. I TEISTEN og SKARVEN opbragte vi ofte 2-3 “dorrier”, tog dem om bord,
gik pa siden af moderskibet og meddelte kaptajnen, at vi ville bringe firskerne
ind til politiet i “"Holsteinsborg”, og at han selv matte Igskgbe dem. Fiskerne
selv var fanget i en falle. De arbejdede af pd en geeld, fordi rederiet inden af-
sejling fra Portugal havde ydet familierne et forskud, s& de havde noget at leve
for, medens maendene var pa langfart.

En dag anlgb den vesttyske trawler "JUPITER” “Godthaab/Nuuk”, udsendt af
Vesttyskland som stgtte til tyske fiskere i omradet. Ole Als kom til mig for at



hgre, hvordan jeg sa pa "det med Tyskere”. Vi var - sammen med vore hu-
struer - inviteret om bord til et lettere traktement. Vi takkede JA og havde en
hyggelig stund om bord i "JUPITER"”. Uden forlods at have drgftet det med mig,
inviterede Ole vore veertsfolk til et “Nachspiel” oppe i "Kommandgrboligen” - i
vores lejlighed. Connie og jeg tog udfordringen og var i stand til at byde pa
drikkevarer og lidt snacks plus lidt god musik. Ole fgrte ordet, men gaesterne
fandt hurtigt ud af, hvem der var de faktiske vaerter. De rettede herefter nee-
sten al opmaerksomhed mod os. De sgrgede for alle at danse med Connie og
Ingrid. Naeste formiddag afleverede to af "JUPITER s” officerer personligt en
stor kasse chokolade og en flaske "Weinbrand” til Connie..

1962.

CH GLK kontreadmiral Jgrgen Mlnter, kontreadmiral Jgrgen Minter
STCH GLK oberstlgjtnant Holger Westenholz.

OS GLK orlogskaptajn Nick Stegmann, orlogskaptajn Knabe.

CH FLS GDL orlogskaptajn P. E. Wethje, orlogskaptajn P. Aasberg-Jacobsen.
AC-STA FLS GDL orlogskaptajn Jgrgen Mglgaard, orlogskaptajn nn.

AC-MS FLS GDL orlogskaptajn Andreasen.
AC-IT FLS GDL nn.

Under et af TEISTENs besgg i “Frederikshaab/Paamiut” besggte jeg — som
sadvanligt - den danske politiassistent, Thorkild Erbs. Han ngd stor respekt
hos grgnleenderne. Han havde naese for at maagle ved aegteskabelige konflik-
ter. En grgnleender fik en dansk advokat pa halsen med en inkassosag. Erbs fik
nasten hele bagsiden i "Politiken”, hvor han gjorde rede for det urimelige i sa-
gen. Grgnlaenderen var af en ivrig saelger blevet lokket til at kgbe et fotografi-
apparat - uden brugsanvisning. Da han havde brugt den fgrste film, tog han
filmen ud af apparatet. Lyset gdelagde naturligvis den "ikke fremkaldte” film.
Grgnlaenderen smed apparatet i havnen og nagtede at betale for et apparat,
som altsd ikke virkede. Erbs understregede det urimelige i, at smarte saelgere
prakkede grgnleenderne varer pa, som de ikke forstod sig pa at betjene.

Erbs havde det rygte pa sig, at hvis han havde hansker pa, var han ude i
tjenstligt aerende. En sgndag eftermiddag sad jeg hos Erbs og hans kone over
en kop kaffe. Uden for vinduet 13 en stgrre slette mellem os og nogle grgnland-
ske huse. I ét af husene var der fgdselsdag og flagene sat. Men nu opstod der
et slagsmal ude pa sletten mellem gaester til fedselsdagen og en flok, som
mente, at de ogsa skulle have vaeret inviterede med til fgdselsdagen. I nogen
tid betragtede vi slagsmalet. S8 overtalte vi Thorkild - "nar vi nu direkte kunne
iagttage optgjerne”. Thorkild ifgrte sig sin politijakke og handsker og begav
sig uden tgven midt ind blandt de keempende grgnlaendere. Thorkild var stor
og kraftig, en "Panserbasse type”. De fogrste grgnlaendere fik en albue i maven
og trimlede omkuld. Nogle af grgnlaenderne begyndte da at hjaelpe Thorkild.
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Da slaget var slut, vendte Thorkild hjem med tre grgnleendere "under armene”.
I en bygning bag huset 18 detentionen med tre celler. Og her fgrte Thorkilds
kone ordet. Det var det vaerste, gronlaenderne vidste. Hun hersede med de
indsatte og forlangte, at de gjorde rent efter sig.

I marts 1962 blev TEISTEN beordret til at transportere 14 hjemrejse-gaster fra
Grgnnedal til Narsarsuaq. Der var stormvarsel - “Syd Ost storm”. Klokken
0500 kom stabschefen, oberstlgjtnant Westenholz, personligt om bord i TEI-
STEN for at overtale mig til at gennemfgre sejladsen trods stormvarslet. Vejret
var pa dette tidspunkt fair. Turen forlgb indenskaers og fint, indtil vi vel inde i
"Skovfjorden”. Da vi sidst pa eftermiddagen pa vej ind i “Skovfjorden”, passe-
rede byen “Narssaq”, meldte vi "alt vel” til “FI&deradio Grgnnedal”. Der var
darlige radioforhold. Derfor hgrte vi IKKE, da Fladeradioen kort efter ville adva-
re os om, at Syd-osten VAR kommet til “Narsarsuaq”. Inden afgang fra Grgn-
nedal havde stabschefen forsikret mig om, at der aldrig forekom isskosser inde
i "Skovfjorden”. Men det var der. Da vi passerede "Braefjorden” lige syd for
"Narsarsuaq”, matte vi holde "Skovfjordens” vestlige side for at passere store
maengder drivis, som den tiltagende Sydost blaeste ud fra "Braefjorden”. De
falgende timer fortsatte vi sejladsen mod “Narsarsuaq”. Det var blevet mgrkt,
og vinden tiltog til 130 knob ! TEISTEN havde ikke stor maskinkraft. Med
vinden imod og hgje bglger avancerede vi kun langsomt. Sa laenge vores
gamle "DECCA radar” virkede, kunne vi nogenlunde orientere os. Men is og hg-
je bglger, gjorde radarbilledet upalideligt pa grund af “clutter”. Den gang var
der ikke lys pa kajen i “Narsarsuaq”. Over radioen fik vi overtalt chefen for
"Luftgruppe Vest”, oberstlgjtnant Poul Anker/"POL"” om at kgre flyvepladsens
stgrste og tungeste brandbil ned pa kajen, sa vi kunne sigte mod bilens lygter.
Det harde vejr pressede "TEISTEN” naermere og naermere til “Skovfjordens”
vestlige side. Pa et tidspunkt kunne vi med det blotte gje i det teette mgrke se
bolgerne brydes over et skaer ud for et naes. Vi kom stort set ikke fremover.
Med 25 personer om bord, var det uansvarligt at fortszette. Vi vendte stormen
ryggen og begyndte at sejle ud ad fjorden igen. Vi matte holde styrefart, pres-
set af den harde medvind, for at kunne sejle slalom mellem isskosserne, som
nu fyldte hele "Skovfjordens” bredde. Vi kunne ikke udgd at tgrne mod en
skosse nu og da. Kutterens is-forstaerkning forhindrede laekager. Ud pa natten
kunne vi ankre i bugten ved “Narssaq”. Maskinisten betroede mig nu, at han,
medens stormen rasede og med maskinen kgrende, havde skiftet et oliergr,
som var sprunget laek. Han havde fornemmet, at et maskinstop kunne blive
fatalt. Da det blev lyst, lykkedes det os at forcere drivisen og na frem til kajen
i “"Narsarsuaq.” Vi blev modtaget af chefen for "Luftgruppe Vest”. Han berette-
de, at flyvepladsens vindmaler havde vist maksimum — 130 knob ++. En olie-
tank med 3 tons olie var blzest et godt stykke vaek fra sit fundament. Stormen
havde lagt sig, men ventedes at komme igen. Vi fik landsat de 14 hjemsendel-
sesgaster, som havde faet deres livs oplevelse. De skulle flyve til Danmark i et
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C-54 fly, som havde bragt et hold nye gaster til Grgnland. Dem fik vi bragt til-
bage til Grgnnedal uden dramatik.

I MA]J 1962 blev TEISTEN aflgst af orlogskutteren SKARVEN. For fgrste og ene-
ste gang var alle datidens 4 orlogskuttere i Grgnland samlet i Grgnnedal sam-
tidigt. En omskiftning blandt kutter-cheferne gjorde mig til chef for SKARVEN
og kaptajnlgjtnant Leif Rarvig til chef for MALLEMUKKEN, hvis hidtidige chef,
kaptajnlgjtnant Ole Als sejlede TEISTEN tilbage til Danmark. Orlogskutteren
MAAGEN havde station ved FLS GDL og havde fortsat kaptajnlgjtnant fnu Ole-
sen som chef. I forbindelse med kommandoskiftene var der til- og frameldin-
ger hos CH GLK, ligesom alle 4 chefer blev inviterede til frokost i officersmes-
sen.

Om sommeren blev SKARVEN tilknyttet “Sgopmalingen”. Igen blev opmalingen
ledet af Korvetten THETIS, nu med kommandgrkaptajn Knud Kjeergaard som
chef..

Under opmaling i skaergdrden mellem "Holsteinsborg /Sisimiut” og "Sgndre
Strgmfjord /Kanger-lussuaq” i juli 1962 stgdte SKARVEN pa et undersgisk
skaer. Ved lavvande stod kutteren naesten tgrt og haeldede meget mod styr-
bord. For en sikkerheds skyld gik hele besaetningen i gummib&dene. Da vandet
atter steg, gik vi om bord igen og afventede hgjvande. Vi havde i ventetiden
rekognosceret omradet for andre skaer, saledes at vi kunne veaelge den bedste
vej ud mellem skaerene. Kort fgr hgjvande lykkedes det at komme flot igen. Vi
kunne afbestille hjeelp fra et tililende inspektionsskib og sejle mod veerftet i
Holsteinsborg, hvor en undersggelse viste skader pa kglen. En MIL CAT bragte
mig fra "Holsteinsborg/Sisimiut” til “FLS GDL"” og senere tilbage igen. Jeg skul-
le til "Sgforhgr” ved GLK.

Jeg husker ikke, om det var med TEISTEN eller SKARVEN, vi i 1962 aflagde en
slags "Fladebesgg” ved den amerikanske base i bunden af “Sgndre Strgm-
fjord/Sonderstrom Air Base/ SAB”. Da amerikanerne under 2.den Verdenskrig
anlagde SAB, flgj de en ingenigrafdeling og alt forngdent entreprengrmateriel
ind til basen. Fra isbraeen i bunden af fjorden og ud til selve fjorden lgber en
bred elv. Langs elvens nordlige bred anlagde ingenigrtropperne nu Grgnlands
fgrste to-spors motorvej vestpa de ca. 15 km ud til havneanlaagget "Camp
Lloyd”. Ved lavvande var det meste af fjorden omkring havnens kaj tgrlagt.
Medens forsyningsskibene matte ankre ude pa dybt vand, gjorde en gravet
rende og et ligeledes gravet bassin omkring kajen det muligt at bugsere store
pramme mellem skibene og kajen. Halvvejs mellem "Camp Lloyd” og basen
slog vejen en stor bue inden om et stgrre tankanlaeg. Fra saerlige bgjer ude i
fjorden kunne tankskibene pumpe braendstof til fly og biler ind til tankene. In-
de pa baseomradet matte vejen fgres i en stor bue gst om enden af startbanen
og over en bro til elvens sydlige side, hvor selve baseanlaegget 18. Min naest-
kommanderende og jeg blev sat i land i “"Camp Lloyd” med kutterens jolle. Her
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blev vi hentet af den danske "Forbindelsesofficer, FO SAB". Vi spiste frokost i
den amerikanske "Dinning Hall”. Efterfglgende blev vi in-viteret med som gae-
ster i amerikanernes officersmesse, hvor de netop den dag afviklede et seerligt
manedligt mg@de. En af officererne skulle holde et kort foredrag om dagens
emne "Palmstry”, om hvordan man tyder linjerne i hadndfladen. Efterfslgende
diskuterede man dagens hgjdepunkt. “Cuba-krisen” var pa sit hgjeste. Debat-
ten gik pa, om USA skulle invadere Cuba. Meningerne var delte. I sagens natur
matte jeg - adspurgt - give et diplomatisk svar. Det var fgr den danske efter-
retningstjeneste kunne meddele, at russiske skibe, som var passeret ud gen-
nem danske farvande med missiler om bord, nu var pa vej tilbage til “@ster-
sgen”. Pa den tid havde en moskusokse forelsket sig i basens landingsbane.
“"Den danske forbindelsesofficer/FO SAB”, oberstlgjtnant Hans Halken, som
havde dansk politimyndighed pa "SAB”, matte ud og jage oksen veek. Da den
efter flere forsgg igen og igen vendte tilbage til startbanen og stoppede al flyv-
ning, sa Halken sig ngdsaget til at skyde ok-sen. Da en amerikansk “under-
holdningsgruppe” kort efter besggte "SAB”, foranledigede de en LP-plade ska-
ret over melodien "Hang dovn your head, Tom Dooley”, men med en tekst der
omtalte

Hans Halkens bedrift. Det var fgrst efter den tid, at et stgrre antal moskusok-
ser via ZOO i Kgbenhavn blev flyttet fra @stgrenland til et omrade pa "Sgndre
Stremfjords” sydlige bred noget vest for SAB.

I efterdret 1962 forulykkede en "EPA CAT”, ét fly fra det canadiske "Eastern
Provincial Airways”, som den gang beflgj Grgnland, under landingen syd for
"Godthaab/Nuuk”. SKARVEN deltog sammenmed “Fly-baden” og et fartgj med
en dykker om bord i en redningsaktion. Kun 6 af de ombordvaerende 19 perso-
ner blev reddet ud i live, far flyet sank. En af de reddede var maskinchefen fra
FLS GDL, orlogskaptajn Andreasen.

Jeg havde flere konfrontationer bade med chefen og intendanten ved FLS GDL.
I TEISTEN matte jeg omga fladestationen for at skaffe TEISTEN en kummefry-

ser. Og forsyningstjenesten ved FLS GDL blev igen sure, da jeg klagede direkte
til Sgvaernets Intendantur, fordi fladestationen til SKARVEN udleverede en pal-

le med umage dele fra flere stgvsugere. Sa fik vi en fabriksny “Nilfisk” tilsendt

direkte fra Holmen.

Under et af TEISTEN eller SKARVENS anlgb af FLS GDL oplevede jeg, at bryd-
ningen af “Kryolit” i "Ivittuut” blev indstillet. Pumperne blev stoppet og vandet
begyndte at fylde bruddets 100 meter dybe hul. "Grgnnedal” og "Ivittuut” er
de eneste "byer” i Grgnland, som er forbundet og det med en 5 kilometer lang
landevej. Gennem mange ar lagde man affaldet fra rensningen af kryolitten
ud, i en deemning ind til affaldsdyngen ndede "Grgnnedal”.

1963.
CH GLK kontreadmiral Jgrgen Miinter.
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STCH GLK oberstlgjtnant Holger Westenholz.
CH FLS GDL orlogskaptajn P. Aasberg-Jacobsen.

I sommeren 1962 blev SKARVEN flagskib for “Sgopmalingen” med 4 "SKA-
bade.”. Opmalingen blev ledet af orlogskaptajn Engelman fra "Sgkortarkivet”.
Opmalingerne foregik i forskellige dele af “Disko Bugten”. Der blev lejlighed til
at besgge udstedet "Saqqaq”, hvor Hannibal Fenger fortsat var kendt for sit
store gartneri med flere drivhuse og misbaenke med et vaeld af blomster og
grontsager. SKARVEN fik ogsa lejlighed til at besgge "Qullissat”, kulminebyen
pa Disko gens nord kyst. Ca. 1800 mennesker boede i en moderne villaby med
butik, kirke og skole. Minen var under afvikling. Den vanskelige udskibning,
hvor tipvogne vippede kullene i pramme, som sa blev bugseret ud pa siden af
de opankrede skibe, som s@ matte grabbe kullene om bord, medfgrte, at da-
lende kulpriser gjorde minen urentabel. Kraftig isgang i "Vaigattet” og dybde-
forholdene gjorde et egentligt havneanlaeg umuligt. Over for pd den nordlige
kyst var der en naturhavn med den forngdne vanddybde og en tarskel, som
hindrede isfjelde i at sejle ind. Her var der allerede lavet minegange til kul af
en bedre kvalitet. Men markedspriserne gjorde det ikke rentabelt at flytte mi-
nebyen til naturhavnen. Minebyen er siden blevet nedlagt og beboerne flyttet
til andre byer og bygder. Men i en genudsendelse pa DRTV i januar 2018 af
programmet "Peitersen og Nordvest passagen” besggte man “Qullissat”. Et an-
tal grgnlandske familier boede nu igen i den ellers forladte miniby.

SKARVEN kunne senere tilbringe en weekend i “Christians-
haab,/Quasigiannguit”. Inspektionskutterne havde altid 2 grgnlaendere i be-
setningen. Den ene af "mine” grgnleendere var fra "Christianshaab”. Han fik
lov til at ro i land i vores lille jolle, en sdkaldt “Moses”. Han drog af i snavset
tgj med en bylt under armen. Lidt senere kom han tilbage, nu rengjort og ula-
steligt klaedt i “Paradeuniform” og med sine foraeldre om bord i jollen. "M3tte
han vise “sit” skib frem til foraeldrene”. Om eftermiddagen underholdt vi den
lokale befolkning med en fodboldkamp. Den davaerende "Handelschef”, Lin-
nemann, mgdte jeg mange ar senere i Aldrerddet i “Karlebo Kommune”.

En dag besggte vi bygden "Kangaatsiaq” syd for “Egedesminde/Aasiaat”. Her
havde bestyreren hgrt om et dansk fladebesgg i “Leningrad” i Rusland og sat
sig for, at han ogsa ville have et fladebesgg. Og her var vi sa, SKARVEN og to
"SKA-bade”. Bygdebestyreren og "bygdens aeldste” kom om bord i SKARVEN
og bgd os pa grgnlandsk velkomne til “"Kangaatsiaq”. Ifgrt paradetgj klatrede vi
- opmalingschefen, fgrerne af SKA-badene, min naestkommanderende og jeg -
til aftalt tid op ad vantet - det var lavvande - og sprang ind pa den lille kaj. Her
var hele bygdens befolkning nu kaldt sammen for at byde de fornemme gaester
velkommen. Herefter fulgte en rundvisning til bygdens skole og den nye butik
med store udstillingsvinduer. Befolkningen trykkede naeserne flade for at se
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"de fine gaester” nyde en “smagsprgve”, en gl. Bygden havde endnu en af de
gamle jordhytter. Den blev nu benyttet som depot. Vi sluttede besgget med en
sjus hos bygdebestyreren, som desveaerre kun havde glglas at servere snapsen
i

I sommeren 1963 fejrede "Egedesminde,/Aasiaat” 200 aret for Niels Egedes
oprettelse af en "Missionsstation” der. Den davaerende Sundhedsminister, Es-
ther Ammundsen, skulle afslgre en mindebuste. Det blev besluttet, at besaet-
ningerne fra MALLEMUKKEN og SKARVEN skulle stille med en parade. Efter
hgijtideligheden inviterede chefen for MALLEMUKKEN mig pa en drink om bord i
MALLEMUKKEN. Efter lidt almindelig snak, spurgte jeg ham, hvorfor han havde
set sig gal pa mig. Han svarede uden tgven, at han tydeligt huskede den tale,
jeg - i Majestaetens naervaerelse — havde holdt ved det "Bl& @je” i kadetskibet i
1952. Hardt presset matte han indremme, at talen blev holdt af en anden, -
men “sa havde jeg sikkert skrevet talen ”.

I juli 1963 aflgste kaptajnlgjtnant Leif Kirk mig som chef for SKARVEN. Lad mig
her indskyde, at SKARVEN senere blev overfgrt til Feergerne, hvor den under
dramatiske omstaendigheder grundstgdte og sank. TEISTEN kom senere i pri-
vat eje i Danmark. De to traekuttere blev indledningsvis erstattet af den fgrste
stalkutter, AGDLEQ, Senere erstattede flere enheder af denne klasse - AGPA
0og TULLUGAQ - ogsa de gamle stalkuttere MAAGEN OG MALLEMUKKEN.

Inspektionsskibet INGOLF.

Kort tid efter at jeg havde fratraddt tjenesten som chef for SKARVEN, blev jeg
til kommanderet inspektionsskibet INGOLF. INGOLF var nummer 2 i den den-
gang nye "HVIDBJ@RNEN klasse”, men skulle som fgrste enhed af klassen
"prgvesejles” i grgnlandske farvande. Chefen, kommandgrkaptajn Marckman,
var utilfreds. Han havde ikke tidligere veeret i Grgnland, og i besaetningen var
det kun "Matrosregnskabsfgreren” og en af maskinofficererne, som tidligere
havde vaeret der. Sgveernskommandoen noterede, at det netop var derfor, at
jeg blev til kommanderet som “Kendt mand”. Marckman var igen utilfreds med
at skulle tage imod rad fra en yngre kaptajnlgjtnant. Under forlsegningen til
Grgnland afholdt jeg dagligt “skole” for skibets officerer og befalingsmaend ug
gjorde rede for de grgnlandske forhold. Chefen afviste mit forslag om sammen
med navigationsofficeren at udarbejde en sejlplan. Jeg fik “et blik” fra chefen,
da CH GLK, kontreadmiral Jargen Minter som de fgrste velkomstord spurgte
"Nah, kommandgrkaptajn. Hvor har De sa taenkt Dem at sejle hen”. Det blev
sa skibets navigationsofficer og mig, som udarbejdede sejlplanen. Inden det
kom sa vidt, matte jeg blande mig i GLK 'S dispositioner. Det var fgrste gang i
laengere tid, at Sgveernet sendte et fabriksnyt stgrre skib til Grgnland. Altsa
matte man naturligvis officielt praesentere INGOLF for myndighederne i "Godt-
haab/Nuuk”. S&dan blev det. Sejlplanen blev tilpasset, saledes at INGOLF til
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aftalt tid afgav salut, "Danske Lgsen”, ud for "Den gamle Kolonihavn” i “Godt-
haab”. Salutten blev besvaret med tilsvarende 3 skud fra salutkanonerne i “Ko-
lonihavnen”. Fortgjet ved den nye kaj i bugten bag “"Godthaab/Nuuk” blev IN-
GOLF herefter vist frem for de grgnlandske myndigheder og for befolkningen i
"Godthaab”.

INGOLF "s egnethed til sejlads i is blev afprgvet i “Prins Christians Sund”, en
fjord som lgber inden om “Kap Farvel/Nunap Isua”, Grgnlands sydligste punkt.
Her matte vi forcere betydelige ismasser for at komme s& langt @stpa i fjorden,
at vores helikopter kunne hente en telegrafist fra “Vejr- og Radiostation Prins
Chr. Sund”. Samtidigt reddede vi en grgnlandsk fiskekutter ud af ismasserne
og hjem til bygden "Aagpilatoq” i en sidefjord i den vestlige ende af "Prins
Christians Sund”. Tilbage i Danmark blev det bebrejdet Markmann, at isen
havde fjernet stort set al maling i et to meter bredt baelte langs vandlinjen.

1963-68.

Efter min tid i inspektionskutterne havde jeg lagt billet ind pa jobbet som
"Operationsofficer/0S” ved "Grgnlands Kommando/GLK”. Pa et tidspunkt med-
delte "Sgvaernskommandoen” mig, at ndr den davaerende operationsofficer
skulle aflgses i sommeren 1969, ville jobbet blive mit. Ikke laenge efter blev
jeg anmodet om, i ferste omgang at patage mig hvervet som “Afdelingschef for
Stationsafdelingen,/AC-STA” ved “Fladestation Grgnnedal” allerede fra somme-
ren 1968. Jeg naerede betaenkeligheder ved procedurerne ved “Grgnlands
Kommando”. I en dialog med "Sgveernskommandoen” forlangte jeg det derfor
klart markeret, at nar den davaerende "OS/GLK”, orlogskaptajn Daniel Brusen-
dorff, i 1969 skulle aflgses, ville posten veere min. Og sadant blev det.

1968

I sommeren 1968 skulle “Grgnlands Kommando/GLK"” ogsa have ny chef. Den
daveaerende chef for "Sgartilleriet”, kommandgr Frank Petersen, ofrede en hel
formiddag pa at orientere mig om, hvilke planer han havde for “Grgnlands
Kommando”, ndr han sidst pa foraret skulle tiltreede tjenesten som “CH GLK".
Jeg takkede uden tgven JA, da jeg blev tilbudt at deltage i en "VIP-flyvning”
Grgnland rundt i maj. Rejsen foregik med "Flyvevabnets” “C-54 nr. 625", som
havde en VIP-sektion, Selskabet bestod blandt andre af chefen for "Sgveaernets
Operative Kommando, SOK”, viceadmiral Brink-Lund, chefen for "Forsvarets
Efterretningstjeneste”, oberst Fournais, chefen for "Sgveernets Intendantur”,
kommandgr Rasmussen, chefen for "Sgvaernets Televaesen” kommandgr Hen-
ning Prause, oberst Helsge og koordinatoren for “Slaedepatruljen SIRIUS”, or-
logskaptajn J.0. Bay-Schmidt. Jeg var den eneste om bord, som ikke havde
tjenstlige opgaver pa turen. Jeg kunne bruge tiden med at samle indtryk.

I maj 1968 startede vi s& mod Grgnland. Fgrste stop var den amerikanske
base "Keflavik” naer "Reykjavik” pa Island. Videre gik turen til “Mestersvig”,
hvor en lille flyveplads fortsat er opretholdt. Her fik vi lejlighed til at besgge
resterne af den tidligere blymine og udskibningskajen. Vi sd ogsa en enkelt
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moskusokse. I flyvepladsens "Weasel”, en traktor pa larvefgdder og med en
stgrre kabine til passagerer, kgrte flyvepladslederen os pa den islagte "Kong
Oskars Fjord”! ud til en fangsthytte. Her gik traktoren i std. S&dan en lader sig
ikke lgbe i gang. Flyvepladslederen drog til fods i den knaehgje sne af sted til-
bage til flyvepladsen for at hente hjzlp. Oberst Fournais mente ikke, lederen
skulle vandre alene. Det kunne oberst Helsg ikke have siddende pa sig. Han
gik med. Som den yngste pa holdet gik jeg ogsd@ med. Resten af selskabet slog
sig ned i fangsthytten og varmede kakao af ngdforsyningerne. I den hgje sne
gik det kun langsomt fremad. Vi kunne netop se bygningerne, da flyvepladsens
anden traktor kom os i mgde. Vi fortsatte til fods, medens traktoren kgrte vi-
dere for at hjeelpe selskabet ude i fangsthytten. Vi ndede alle samtidigt tilbage
til flyvepladsen, en oplevelse rigere. Vi ndede ogsa at fa en halv times tur med
et af "Slaedepatruljen SIRIUS 's” slaadehold. S& gik turen videre nordpd langs
Grgnlands gstkyst. Medens det gvrige selskab underholdt sig med kortspil i
VIP-kabinen, kunne jeg sidde agterude ved et af kogjerne og nyde det storsla-
ede syn af storis og kystens barske fjeldformationer. Undervejs passerede vi i
lav hgjde "Sleedepatruljen SIRIUS "s” depoter, hovedkvarteret i "Daneborg” og
"Danmarkshavn”. Alle steder udfgrte vi luftdrop til slaedeholdene. S& naede vi
"Station Nord”, som den gang endnu administreredes af "Statens Luftfartsvee-
sen”. Her blev en landingsbane holdt aben aret rundt som ngdlandingsplads for
"SAS “s” flyvninger over “Nordpolen” og for amerikanske fly fra "Thule Air
Base”. Kort efter vort besgg blev "Station Nord” lukket, fordi "Statens Luft-
fartsvaesen” og "Forsvarsministeriet” ikke kunne blive enige om, hvem der
fremover skulle afholde udgifterne. Men stationen kunne ikke undveeres. Ikke
laenge efter gendbnede stationen, nu med ét "SIRIUS-hold” som personale. Fra
“Station Nord” fortsatte vi rejsen nord om Grgnland. Vi passerede “Kap Morris
Jessup” og verdens nordligste land, "Kaffeklubgerne”. I “Thule” blev VIP-
gruppen modtaget med fuldt honngr. Vi fik en rundvisning, som ogsa bragte os
til "Ballistic Missile Early Warning System, BMEWS” radaranlaegget. De kaam-
pestore antenner kunne spore alle fly og missiler, sa snart de lettede. Hvis et
missil blev opsendt fra Rusland, havde man kun 20 minutter til at beregne,
hvor missilet ville sld ned - og til at evakuere omradet. I helikopter blev vi flg-
jet ud over det sted pa fjorden, hvor et amerikansk bombefly fgrst pa aret var
styrtet ned med sin last af atom-armerede bomber. Vi fortsatte nu sydover og
passerede i lav hgjde byerne “Upernavik”, “"Ummaanaq” og “Holsteins-
borg/Sisimiut”, inden vi landede i “Sgndre Strgmfjord/ Sonderstrom Air Base”.
Her havde amerikanerne endnu 2 “C-130 HERKULES” fly og 2 “ALBATROS”
amfibiefly. Med et "C-130" fly blev vi flgjet ind pa indlandsisen, hvor vi besggte
radarstationen "DYE-2", én ud af flere i den sakaldte "Distant Early War-
ning/DEW-line”, der strakte sig fra Canada over Grgnland og Island til Skot-
land. Radarstationen stod pa& stylter, som kunne forlaenges, efterhdnden som
de sank ned i isen. Det var en klods pa stgrrelse med Radhuset i “Kgbenhavn”,
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bemandet med 24 mand, de fleste danskere. Den danske kok var meget popu-
laer. Hans gode mad var et af dagens hgjdepunkter. Fra “Sgndre Strgmfjord/
Kangerlussuaq” bragte et "CATALINA” amfibiefly selskabet til “FIadestation
Grgnnedal”. Her blev vi beleert om "Grgnlands Kommandos” opgaver. Storis
forhindrede en tilsigtet sejlads med orlogskutteren MAAGEN. I stedet bragte en
"CATALINA" os videre til "Narsarsuaq”, hvor “Luftgruppe Vest” holdt til, den
gang med 2 “"CATALINA-fly”. Under opholdet her, fik vi lejlighed til at besgge
"Erik den Rgdes boplads/ Qassiarsuk”, som ligger pa den vestlige bred af
"Skovfjorden” over for Narsarsuagq.

I juli 1968 rejste jeg sa@ med hustru og 2 bgrn til “FI&destation Grgnnedal/ FLS
GDL" for at tiltraede tjeneste som chef for “Stationsafdelingen, AC-STA”. Med
min familie flyttede jeg ind i det rode hus nederst i den nu midterste reekke pa
6 huse ude pa "Halv Tolv”,

CH GLK kontreadmiral Wesche, kontreadmiral Frank Petersen.

STCH GLK oberstlgjtnant nn, oberstlgjtnant Keld Prdersen, KP.

OS GLK orlogskaptajn Daniel Brusendorff..

OF GLK major Borgnees.

CH FLS GDL orlogskaptajn Wethje, orlogskaptajn Leif Grgseth.

AC-STA FLS GDL. orlogskaptajn Jgrn Matzen, orlogskaptajn Leif Rostgaard Sg-
rensen.

AC-MS FLS GDL orlogskaptajn John Christensen,

Siden min kuttertid var nu alle tgndehusene og andre bygninger fra amerika-
nertiden forsvundet. Kun varehusene nede ved kajen var fortsat to store
"Tendehuse”. Der var bygget en ny kommandobygning med “Kantine” og la-
gerrum i underetagen. P& denne terrasse 18 ogsa en ny bolig til CH GLK. Der
var bygget nyt autovaerksted en terrasse laengere nede. I garageanlagget ved
"kraftvaerket” blev 2 amerikanske “Leyland” brandbiler fortsat holdt i driftsklar
stand. De store, tunge kgretgjer kunne overvinde en del sne ved brande i vin-
tertiden. Ude pd “Halv Tolv” var en ny raekke huse opfart.

Allerede i august 1968 skulle Deres Majestaeter Kong Frederik IX og Dronning
Ingrid aflaegge besgg ved “Fladestation Grgnnedal” om bord i Kongeskibet
DANNEBROG.. CH GLK havde faet ny adjudant., en veernepligtig sglgjtnant.
Admiralen drog selv til sgs med "sit” inspektionsskib for at sgge kontakt til
"Jagtkaptajnen” og chefen for inspektionsskibet HVIDBIJ@ARNEN, som eskorte-
rede DANNEBROG. Adjudanten kom til mig og anmodede om min bistand til at
udarbejde programmet for besgget. Jobbet som AC-STA medfgrte, at jeg var
"Messeforstander” i officersmessen. Min officerskammerat, orlogskaptajn Ebbe
Thy-Petersen, var adjudant hos Kongen og gav mig gode rad m.h.t., hvorledes
Majestaeten gerne sa et sddant besgg tilrettelagt.
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Vi havde ikke en fast “Skansevagt”, sa jeg gik i gang med at danne og treene
en "Skansevagt”. Admiralens tilbagekomst lod vente pa sig. S& “mit” program
blev det geeldende. Admiralen ndede dog at kraeve, at et par af vore “Frivillige
grognlandske Vaernepligtige” skulle indgad i “Skansevagten”. Han matte ngd-
tvunget acceptere, at de ikke var sa hgje, som de gaster vi ellers havde udta-
get. Da admiralen i programmet s3, at jeg havde indsat en “Ordensmarskal”
pa kajen forlangte han, at marskallen ogsa fik et “mandskab”. S& han fik et par
gaster tildelt.

Storis forarsagede, at Kongeskibet matte undlade besgget i “Frederiks-
haab/Paamiut” og derfor ville ankomme til flidestationen et dggn tidligere end
planlagt. Vi kunne klippe “mit program” midt over og gennemfgre fgrste del
om formiddagen pa ankomstdggnet og resten dagen efter. Som AC-STA skulle
jeg stille hele besaetningen til parade nede pa kajen. Men jeg var ogsa "Artille-
riofficer”. Jeg stillede paraden, overlod kommandoen til intendanten og for ud
til salutkanonerne neden for “Flagbastionen”. Sa snart Kongeskibet rundede
"Kamik-pynten” ude i "Arsuk Fjorden”, afgav jeg de 21 skud og for tilbage til
kajen, hvor jeg igen overtog kommandoen over paraden, netop som Kongeski-
bet lagde til ved kajen. Majestaeten inspicerede officererne for enden af kajen,
passerede "Skansevagten” og inspicerede herefter besaetningen opstillet foran
inspektionskutterne langs kajens nordlige inderside. Majestaeterne hilste her-
efter pa de mange fremmgdte bade fra "Grgnnedal” og "Ivittuut”. Der var i hg-
jeste grad behov for den "Ordensmarskal”, jeg havde stationeret i kajomradet
for at styre publikum og de mange biler. Jeg s& mig ngdsaget til at melde CH
GLK, at "Skansevagten” var skuffet over, at den - trods store forberedelser -
IKKE var blevet inspiceret.

Da Majesteeterne senere i programmet skulle afslgre en bronzeplade med be-
sggets data ude pa "Flagbastionen”, stod “Skansevagten” opmarcheret. Vidner
overhgrte, at CH GLK anmodede Majestaeten om at inspicere Skansevagten og
tilfgjede “at den var skuffet over ikke at veaere blevet inspiceret nede pa kajen”.
Som tidligere chef for "Sgartilleriet” og dermed Sgvaernets ekspert i “Honngr-
reglementet” burde admiralen vide, at Majestaeten - nede pa kajen - skulle ha-
ve vaeret anmodet om en inspektion.

Majestaetens omvisning til flidestationens afdelinger forlgb i gvrigt efter pro-
grammet. Der skulle ogsa "veaere noget” for Dronningen. Da min hustru og jeg
netop var flyttet ind, og vort hus pa "Halv Tolv” var nymalet, blev vort hus ud-
valgt til et besgg. Majesteeten overlod det til Dronningen at ga en runde med
min hustru og ngd i vor lille stue en kop kaffe med nybagt kage. Besggets 5
minutter blev til 3 kvarter. Fglget ngd kaffen, og det behagede Kongen at un-
derholde sig med mig. Han udtrykte glaede over nu ogsa at have en at sige
"Frederik” til. Da var Kronprinsen netop blevet dgbt. Vi fik naturligvis Majestze-
ternes autografer i vores geestebog.
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Beboerne i den naarmeste bygd, "Arsuk”, var inviteret til at deltage i besgget
inde i "Grgnnedal”. Men man havde ikke naet at fortzelle, at besgget var frem-
skyndet. P& anden-dagen - den oprindeligt annoncerede dag - mgdte grgn-
leenderne nu i deres smukke nationaldragter. Heldigvis virkede "mit” program.
Om formiddagen sendte vi Majestaeterne pa udflugt med inspektionskutteren
MALLEMUKKEN ind til “Arsuk Isbrae”. Da de kongelige ved frokosttid vendte
tilbage til “"Grgnnedal” blev de modtaget af en stgrre gruppe grgnlaendere, som
alle fik et kongeligt handtryk. CH GLK havde afvist mit forslag om at saette en
fodboldskamp pa programmet. “Privat” havde jeg alligevel forberedt en fod-
boldskamp. Det viste sig nu at veere en god ide. Hvordan skulle man ellers un-
derholde de mange gaester hele eftermiddagen. Det behagede Majestaeten at
overvare kampen mellem udvalgte hold fra DANNEBROG og HVIDBIJARNEN
henholdsvis fra “Fladestation Grgnnedal”. ude pa fodboldbanen, det areal som
senere kom til at rumme kommunekontor og skole.

Som messeforstander kunne jeg om aftenen byde Majestaeterne velkomne i
officersmessen og praesentere dem for bygdebestyreren, de gvrige grgnleende-
re fra "Arsuk” og flddestationens officerer og befalingsmaend.

Storisen medfagrte, at Majestaeterne de folgende dage med en helikopter fra
"Grgnlandsfly” blev transporteret fgrst til “Julianehaab/Qergortoq”, dagen efter
til "Nanortalik”. Det blev min lod at ledsage Majestaeterne fra kajen ud til fod-
boldbanen - den gang ogsa "heliport” - og tilbage, nar Majestaeterne vendte
tilbage. Undervejs fik jeg et lille referat af dagens oplevelser. I “Nanortalik” fik
Majestaeterne en “Konebad”. Da jeg noterede, at sddan en havde jeg ogsa som
"miniature”, svarede Majestaeten “Nej. En rigtig konebad med alt udstyr”. S&
vidt jeg ved, indgdr "konebaden” nu i samlingen pa “Grgnlands Nationalmuse-
um” i "Godthaab/Nuuk”. Pa tredjedagen flgj Majestaeterne til “Kulusuk”. Det
gjorde indtryk pa@ mig, at Kongen - trods de mange indtryk — bad mig hilse
min kone og takke for kaffen.

Lad mig her vende tilbage til noget, som jeg allerede har omtalt under min
kuttertid., Hvert fordr modtog "Fladestation Grgnnedal” 10-12 unge grgnlaen-
dere, som “Landshgvdingeembedet” havde udvalgt blandt et antal ansggere.
De gennemgik nu en slags “eksercerskole” som "Frivillige grgnlandske vaerne-
pligtige”. Om efteraret fik grgnleenderne derefter et tilbud om at fortsaette som
"frivillige konstabler”. Orlogskutterne fik som regel hver to af de egnede gron-
laendere. Ved fladestationen havde vi bl.a. en grgnlaender, som nu var "kon-
stabel”. Han gjorde tjeneste som instruktar for de “frivillige grgnlaendere”. 1
min tid som "AC-STA” var "Masanguaqg Quist” fra bygden "Siorapaluk” i det
nordligste Grgnland i 1969 blandt de frivillige. I nogen tid forstod vi ikke, hvor-
for han ikke reagerede pa instruktgrens anvisninger. Vi troede, at forklaringen
1a i forskelle i de grgnlandske dialekter. Omsider fandt vi med laegens hjzelp ud
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af, at Masanguag var naesten totalt dgv. Problemet var nu, at Masanguaq ville
"tabe ansigt”, hvis han bare blev sendt hjem til "Siorapaluk”. Efter forhandlin-
ger med “Landshgvdingen” udvirkedes det, at Masanguagqg blev taget i ” leere
som maler” i "Godthaab”.

FI&destationen havde den gang en saerlig rampe, som satte “Luftgruppe

Vest 's” CATALINA amfibiefly i stand til at taxie pa land til en stgrre standplads.
Amerikanerne havde den gang ogsa amfibiefly af typen ALBATROS stationeret
pa flyvepladsen i "Sgndre Stremfjord/ Sonder Strom Air Base”. Pa deres tree-
ningsflyvninger besggte de ogsa FLS GDL og gik p& rampen. "MIL CAT "en”
fortsatte landingen direkte pa rampen, og startede direkte fra rampen. Ameri-
kanske sikkerhedsforskrifter farte til, at ALBATROS “en cirklede flere gange ef-
ter landingen, fgr de gik p@ rampen, og tilsvarende cirklede nogle gange ude
pad vandet inden starten. Amerikanerne blev naturligvis inviteret pa frokost i
officersmessen. Rygtet om den bergmte “danske frokost” spredte sig. Ameri-
kanerne stod i kg for at komme med pa treeningsflyvningerne til Grgnnedal.
Selv “Base Commander” inviterede sig selv med nu og da.

I min tid som AC-STA blev jeg jeevnligt kaldt ind til CH GLK. “"Nar jeg nu skulle
vaere "hans mand”, kunne jeg lige sa godt allerede nu blive sat ind i verseren-
de sager”.. Ved et af disse mgder tog jeg mod til mig og spurgte admiralen.
“Nar jeg nu blev 0OS, og admiralen spurgte om min mening. Ville han sa have
min mening eller have sin egen igen”. Admiralen sundede sig. “Til mig kan De
sige, hvad De vil, blot det sker i “urbane” vendinger”. Den ret skal admiralen
have. Da jeg indtog jobbet som “OS”, kunne jeg frit henvende mig. Jeg skulle
naturligvis kunne svare for mig, nar jeg forelagde en sag. Svaret kunne vaere,
"sa ggr vi, som De foresl|dr” eller “af den og den grund ma jeg treeffe en anden
beslutning” eller "af grunde, som jeg ikke gnsker at oplyse, ma jeg traeffe en
anden beslutning”, alle svar en chef er fuldt berettiget til at give.

1969.

CH GLK kontreadmiral Frank Petersen.

STCH GLK oberstlgjtnant Keld Pedersen, "KP”.

CH FLS GDL orlogskaptajn Leif Grgseth.

OS GLK orlogskaptajn Daniel Brusendorff, orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgren-
sen.

OF GLK major fn Borgnhaes, major Ove Sgrensen/"Sgren”.

AC-STA FLS GDL orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen, orlogskaptajn Mgrk.
AC-MS FLS GDL orlogskaptajn John Christensen, orlogskaptajn Sven Aage
“Dykker” Jgrgensen.

AC-IT FLS GDL orlogskaptajn fnu Niemann.
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I fordret 1969 kunne jeg af en hjemrejsende officer kgbe en stgrre klinkbygget
traejolle. Jeg dgbte den "Slap Af” og forsynede den med et overdaekket fordaek
og et abent styrehus. Baden havde en kraftig pahangsmotor. Jeg anskaffede
mig et kompas. Baden blev, som det fremgar af det fglgende, flittigt brugt un-
der vort ophold.

I 1968 tilbgd "Sgvaernets Bygningstjeneste, SVB” fladestationen en grgn barak
i strandkanten neden for autovaerkstedet til brug som "turhytte”, hvis man selv
pillede barakken ned og flyttede den. Det lykkedes mig ferst i foraret 1969 at
stable et arbejdshold af officerer sammen. I sidste gjeblik inden den nu givne
tidsfrist kunne vi skille barakken i elementer og laste den om bord i fladestati-
onens "Landgangsfartgj/LCM”. Fra min kuttertid vidste jeg, hvordan barak-
kens elementer kunne skilles ad, og hvordan hele barakken kunne veere om
bord i landgangsfartgjet pa én gang. I ugerne forinden havde vi udset os en
byggeplads i “Bjgrnedal” i den nordgstlige del af “Arsuk Fjorden”, hvor en ban-
ke med moraenegrus gjorde det muligt at jaevne et tilstraekkeligt stort areal. Vi
indhentede en godkendelse fra Ivittuut Kommune til at bygge en hytte dér.

Der foreligger en ngje udfyldt dagbog - jeg har en kopi - over arbejdet med at
flytte de ngdvendige elementer fra fladestationen til byggepladsen. Naesten
hver weekend var et arbejdshold ude pa byggepladsen. Under primitive forhold
- understgttet af de medfglgende hustruer og bgrns bistand med frokost og
store maangder kaffe - lykkedes det at flytte alle materialer fra landingsplad-
sen til byggepladsen, at etablere et solidt underlag, at opsaette bundrammen
og at laegge det velisolerede gulv, inden vinteren satte en stopper for det vide-
re arbejde. Fra landingsstedet op forbi byggepladsen snor en elv sig, nasten
som en dansk a8, med breddinger og rige fiskerimuligheder. Jeg byggede per-
sonligt tre broer - “Lange Bro, Knippels Bro og Holmens Bro” - over elven for
at opna en lige passage fra landingen til hytten. I vinterens Igb ramte flere
"sydost storme” omradet.

I bugten neden for “Fl&destationen” 1a to sakaldte "Krydserbgjer”, to maegtige
jernbgjer hver holdt pa plads af tre sveere ankerkaeder med hvert sit anker i
100 meters dybde. Under "2.den Verdenskrig” fortgjede amerikanske krydsere
her, medens konvojerne samledes pa ankerpladserne i “Arsukfjorden” forud for
sejladsen mod Europa. I den gamle, grgnne kommandobygning hang der et
stort foto af en amerikansk krydser pa svaj i en af bgjerne. Medens jeg var
"AC-STA”, besggte en amerikansk isbryder, WESTWIND, “Grgnnedal”. Den
havde den forngdne kapacitet til at servicere bgjerne. De var meget taerede.

P& et senere tidspunkt matte vi seenke fgrste den ene, sd ogsa den anden bg-
je.

Connie og bgrnene kunne jo ikke komme med pa mine mange rejser. Hun
matte passe hus og bgrn. Vi knyttede naturligvis venskab med de gvrige fami-
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lier. Den gang havde Grgnland ikke fjernsyn, og vi kunne ikke hgre den almin-
delige danske radio. Vi var tre familier - Sgren og Piper Sorensen, Sven Aage
og Ellen Jorgensen og os selv, som mgdtes en gang om ugen og legede “Hvor-
nar var det nu, det var”, nar bandet kom fra Danmark og blev afspillet af "Ra-
dio Grgnnedal”.. Efterfglgende spillede vi "Yatze”. Vi mgdtes pa skift hos hin-
anden og spiste fgrst sammen. Connie og bgrnene fulgte jo ogsd med arbejds-
holdene til “Bjgrnebo”.

FIddestationens maskinchef, orlogskaptajn John Christensen, huskede fra vores
feelles tid i ubddene min optraeden som “Julemand”. Der var tradition for, at
"Officersmessen” ved “Fladestation Grgnnedal” 2. den juledag holdt en jule-
treesfest for de omkring 35 bgrn. Jeg patog mig - igen - rollen som “Jule-
mand”. Jeg anskaffede mig den forngdne pakladning. Bgrnenes foraeldre blev
tidligt i efterdret anmodet om at indbetale et vist belgb og anfare kgn og alder
pa deres bgrn. “Magasin du Nord” havde den gang en saerlig postordreafdeling.
Lederen havde tidligere veeret ansat ved "SOK”. Jeg fik en aftale i stand. For et
aftalt gennemsnits belgb indkgbte hun legetgj egnet til det enkelte barn. Det
hele blev organiseret sdledes, at gaverne i tide kunne opsendes med et af in-
spektionsskibene, saledes at forsendelsen blev gratis. Jeg indforskrev ogsa en
passende mangde juleknas, som jeg pakkede i det forngdne antal godteposer.
2. den juledag mgadtes foraeldre og bgrn til julefrokost. Undervejs ifgrte jeg mig
julemandskostumet. Foreeldre og bgrn begyndte at danse om juletraeet. Sa
kom jeg ind med flere postsaekke med gaver. Jeg gik fgrst med om traeet et
par gange. Sa begyndte jeg at dele gaverne ud. Ved afslutningen fik bgrnene
sa godteposerne udleveret.

Der var ogsa tradition for, ar foraeldrene holdt Nytars Aften med bgrnene k.
2000, nar klokken var midnat i Danmark. Derefter tjente nogle af de menige
lidt lommepenge ved at vaere "Baby Sitter”, medens jeg som "Messeforstan-
der” havde forberedt den lokale Nytars Aften i officersmessen med en flot mid-
dag efterfulgt af dans og fejring ved midnat afsluttende med natmad. P& min
personlige invitation deltog admiralen med Connie som borddame i middagen,
men han trak sig altid tilbage til admiralsboligen efter middagen.

Den gang var de varnepligtige 16 maneder i Grgnnedal. De skulle jo have en
meningsfyldt fritid. De havde en "Mandskabsklub”, hvor de kunne opholde sig
og lejlighedsvis holde en fest. De havde en begraenset adgang til agl. “Grgnne-
dal” havde ogsa en orlogspraest, Ronald Petersen. Han var ogsa "Velfserdsoffi-
cer” og stod for administrationen af “Radio Grgnnedal” og for udgivelse af et
lokalt blad, "DALPOSTEN". I de lange vintermaneder indkaldte han interesse-
rede til at lave en revy. I vinteren 1968-1969 meldte jeg mig til at deltage. Det
endte med, at min ide vandt gehgr, og at jeg blev instruktgr. Den fra "FUL-
TON” senere sa bergmte Mogens Frohn havde tidligere gjort tjeneste ved "FIa-
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destation Grgnnedal” og startet en revytradition. Mit oplaeg blev en revy-
kommedie bygget over "Den gode Fregat PINAFORE"”, hvor vi anvendte melo-
dierne, men forsynede dem med vore tekster. Det var en stor oplevelse at se,
hvordan de 25 personer, som havde meldt sig, udviklede en holdand. Nogle
kunne lave tekster, nogle kunne male kulisser, andre ville optraede og andre
maske levere musik. Jeg endte med selv at lave en del tekster til viser og
sketchs. Min ide var, at hvis revyen havde en rgd trad - en slags handling -
ville de uerfarne skuespillere ikke ga i std. Ved en kaberet med enkeltstdende
numre ville den enkelte st3 alene uden et forlgb at lsene sig op ad. Jeg frem-
stillede et saerligt rollehzefte. Den hgjre halvdel af hver side viste teksterne,
medens den venstre halvdel foreskrev, hvordan visen skulle leveres. "Fladesta-
tionen” var saerdeles hjelpsom med at reproducere vort rollehaefte. "DALPO-
STEN” og "Radio Grgnnedal” var gode til at annoncere revyen, da dagen i fe-
bruar 1969 naermede sig.

Vi havde rigget hele endevaeggen rundt om den lille scene i gymnastiksalen til
med et “linjeskib” med master og sejl. Skibssiden var forsynet med kanonpor-
te, hver forsynet med en tom Nescafé dase med et kanonslag. Selve scenen
var "“linjeskibets daek”. Den bagerste raeling gav lidt plads til, at man kunne
"stige om bord” bagfra. Ved forestillingens start var fortaeppet erstattet med
en snor med "vasketgj” Kanonerne blev affyret, tgjet faldt, og forestillingen
"Den gode Fregat Grgnnedal” kunne begynde. Handlingen var et fladebesgg
ved "FLS GDL"” og veslede mellem haendelser om bord og gaester fra land.
Generalprgven fandt sted en fredag med bgrn og de, som ikke kunne overveere
hovedforestillingen om lgrdagen. Det var tydeligt, at bgrnene ikke altid opfat-
tede satiren i teksterne. Men det gjorde publikum om Igrdagen. Da var der god
stemning og fin applaus fra forestillingens begyndelse, hvilket opildnede de op-
treedende til at yde deres bedste. Blandt publikum var admiralen - pa& min per-
sonlige invitation. Men pa et vist tidspunkt forlod admiralen salen. I tre uger
talte han ikke til mig. Endelig tilkendegav han, at han havde opfattet mange af
teksterne som mgntet direkte p& ham, og at jeg sikkert havde skrevet disse
tekster. Sandheden er, at vi var mange om teksterne, og at vi pa satirisk made
havde kommenteret begivenheder ved "GLK” og “Fladestationen” i det forlgbne
ar. En sketch var dog mgntet pa admiralen, som lejlighedsvis inviterede til
"mandemiddage”. Stedets damer blev aldrig inviteret. Senere lykkedes det mig
at overbevise admiralen, saledes at damerne nu ogsa blev inviteret med til
admiralens middage.

De fglgende to ar instruerede jeg s& Nytarsrevyerne 1970, "Bjgrnetjeneste”, og
1971, "Folk og Rgvere i Humlebglle By”. Til revyen 1970 digtede jeg en lokal
tekst til sangen "Blue Berry Hill”, som var "Oldernes” kendingsmelodi ved
hjemsendelsesfesterne. Teksten slog desvaerre ikke an.
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Fladestation Grgnnedal” havde opstillet regler for, hvordan man skulle forholde
sig, hvis man begav sig ud i de omgivende fjelde. Man skulle veerre mindst to
sammen og oplyse den tilsigtede rute og det forventede tidspunkt for hjem-
komsten. I frokostpausen tog admiralen ofte en hurtig tur op omkring “Brat-
ten”, det hgje fjeld bag “Fladestationen”. Han overtalte laenge en af de yngre
befalingsmaend til at opfylde kravet om at vaere to pa turen. Da de unge und-
slog sig, begyndte admiralen at ga alene. Jeg foreholdt admiralen kravet om
mindst to pa fjeldturene. Admiralen besvarede kravet med at anskaffe sig en
knaldrgd traeningsdragt.

Pa et tidspunkt anlgb en coaster “Grgnnedal” lastet med de sakaldte "SF-sten”.
Stenene havde vaeret stablet pa paller holdt sammen med stalband, desvaerre i
hoje, smalle stabler. Flere af stablerne var kaentrede i sggangen pa vejen til
Gronland. Det viste sig, at kun fa paller lod sig hejse op og landes pa kajen. De
fleste paller 18 i uorden med sten, stalband og paller i vild uorden. Som i de
gamle stenbrud matte fladestationens personel nu kravle rundt og stable ste-
nene pa ny pa ledige paller. FIddestationen jo ikke over paller i den forngdne
maengde. Det kan ikke undre, at det tog langt laengere tid end afsat, at tamme
coasteren. P3 trillebgre blev stenene nu kgrt frem til “havnebakken”, efterhan-
den som personalet, der jo ikke var professionelle brolaeggere, fik stenene lagt
pa det forberedte underlag. Der var god grund til at fejre "havnebakkens” lsen-
ge ventede brolaegning.

I 1969 havde 4 af fladestationens officerer og befalingsmaend dgtre, der skulle
konfirmeres. De blev konfirmeret af fladestationens Orlogspraest, Ronald Pe-
dersen. Som formand for "Officersmessen” patog jeg mig at forestd en feelles
fest i messen. I samrad med de fire feedre aftalte jeg menuen med "“Flddestati-
onens” chefkok og indforskrev bl.a. sovende paskeliljer og bggegrene. Jeg hu-
sker ikke detaljerne, men det blev en vellykket begivenhed. Faedrene xxxx
belgnnede mig med en flot bog om Grgnland med deres autografer.

"Officersmessen” afholdt jaevnligt arrangementer for familierne, blandt andet
en arlig forarsfest. Et &r ombyggede vi messens rum til “Dyrehavsbakken” med
boder, hvor man kunne kgbe mad og drikke, skyde daser ned med bolde eller
spille kasino. Flgjdgren fra entré til messe blev erstattet med de velkendte
"Rgde Porte”. Et af inspektionsskibene bragte en forsyning af sovende bgge-
grene og af den nye halvliter fadgl pa dase fra "Faxe”. Bggegrenene sprang ud
som beregnet, og forvandlede "Officersmessen” til en forarsfrisk bggeskov. Jeg
husker ikke, om det var ved denne lejlighed, at HVIDBIJZRNEN og "ALBA-
TROS “en” fra “Sonderstrom Air Base/ SAB”, besggte "Grgnnedal” og deltog i
en fest. Men da festen var forbi, var en skibsklokke - med en inskription fra
den fgrste CH GLK, admiral Kjolsen - forsvundet fra sin plads pa bardisken. Vi
mistaenkte bdde HVIDBIZGRNEN og gaester fra “Ivittuut”. Men vi efterlyste ogsa
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klokken hos amerikanerne. Den amerikanske base commander var saerdeles
danskvenlig. Naesten et ar senere anmeldte han en "ALBATROS” visit og leve-
rede klokken tilbage til “Officersmessen”. Efter et stgrre detektivarbejde havde
han sporet klokken til en millionaeryacht i Florida, hvor en millionaer havde
kgbt klokken og fjernet inskriptionen.

I sommeren 1969 overtog jeg sa tjenesten som “Operationsofficer — Skibe/
0S” ved "Grgnlands Kommando/ GLK”, En af mine opgaver var at udarbejde
sejlplaner for de tre orlogskuttere AGDLEQ, MAGEN og MALLEMUKKEN, som
den gang var permanent underlagt GLK, og for de stgrre inspektionsskibe af
"HVIDBI@RNEN-klassen”, nar et eller to af disse skibe var pa togt i grgnland-
ske farvande. Sejlplanerne blev udarbejdet i samarbejde med skibenes chefer,
som fremlagde forslag til, hvordan inspektionssejladserne kunne gennemfgres.
CH GLK, meddelte mig, at jeg ikke skulle lade mig kyse, hvis cheferne for in-
spektionsskibene havde en hgjere rang end mig. Sa skulle jeg bare sige, at
"sadan gnsker admiralen sejlplanen udformet”. S kunne vi internt drgfte evt.
&endringer i sejlplanen.

Det var ogs@ min opgave at formidle samarbejdet med de grgnlandske myn-
digheder i forberedelserne til og udfgrelsen af eventuelle sgrednings-
operationer, hvor GLK havde opgaver, der minder meget om de, som pahvile-
de "Sgveernets Operative Kommando/SOK” i Aarhus. En officer fra Flyvevabnet
gjorde tjeneste som “Operationsofficer Fly/OF”. Hans opgave var at admini-
strere de 2 CATALINA fly ved “Luftgruppe West” med station pa flyvepladsen i
"Narsarsuaq” og om sommeren et CATALINA fly i “Luftgruppe @st” med station
i "Mestersvig” pa Grgnlands gstkyst. Hertil kom Flyvevabnets C-54 fly, nar de i
forbindelse med personeludskiftning og forsyningsflyvninger opererede i luft-
rummet over Grgnland.

Stabschefen ved GLK var altid en oberstlgjtnant fra Flyvevabnet. Formelt skulle
OF og jeg henvende os til admiralen via stabschefen. I det daglige gnskede
admiralen imidlertid, at jeg henvendte mig direkte. P3 et tidspunkt aflagde
HKH Prinsesse Benedikte og prins Richard et besgg i Grgnland. Stabschefen
meddelte mig, at det var admiralen ordre, at jeg beordrede en af orlogskutter-
ne til at forlaegge ned i storisen i “Julianehaab/Qerqortog bugten” som sikker-
hed, hvis Prinsessens CATALINA fly matte ngdlande under indflyvning til “Nar-
sarsuaq”. Jeg tog stabschefen med mig og henvendte mig direkte til CH GLK
og forklarede, at et CATALINA fly kun ngdtvunget ville foretage en ngdlanding
"inde i isen”. CH GLK aendrede nu sin instruks, sdledes at kutteren skulle ligge i
beredskab i abent farvand uden for iskanten.

Admiralen godkendte ikke, at der var "szerlige grgnlandske forhold”. Nar che-
ferne for inspektionsskibene meldte sig til “"CH GLK”, lgd instruksen, at de ikke
skulle forvente admiralens stgtte, hvis de fik skader i isen. Efter et vist forar-
bejde lykkedes det mig at fa admiralen til at skifte holdning. Min pastand var,
at inspektionsskibene, ndr vejret var gunstigt, selv skulle opsgge isen og ggre
sig fortrolige med at besejle isen, sdledes at man i en redningssituation kunne
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vove sig ind i is-fyldt farvand - ogsd under ugunstige vejrforhold - uden at
bringe eget skib og besaetning i fare.

"Radio Grgnnedal” blev drevet af frivillige, som blandt andet genudsendte band
fra "“Danmarks Radio” og spillede musik. Ved juletid udsendtes et saerligt pro-
gram, hvor tilhgrere fra “Grgnnedal” og “Ivittuut” kunne gnske, at en eller an-
den ville praestere noget seerligt mod, at udfordreren indbetalte et belgb til
drets indsamling til fordel for grgnlandske bgrn. Et ar skulle “Grgnnedal” danne
et "Bor-gervaern” og marchere de 5 km ad vejen til "Ivittuut”, hvor Ivit-

tuut "erne modtog os med en flot julefrokost i deres messe. Jeg fremkaldte ét
ar et vaesentligt bidrag til indsamlingen ved at tage en udfordring op, gdende
ud pa at fantasere over "Jernbanekgrsel i Grgnland”. Ved hjzelp af min bandop-
tager monteret med mikrofon, en grammofon og en stgvsuger lavede jeg en
lydmontage. Jeg rapporterede fra dbningen af en ny station i “Grgnnedal” p3
"Grgnlands landsdaekkende Mono Rail”. Med fordrejet stemmefgring interview-
ede jeg passagerer og andre og forklarede, hvorledes den magnetdrevne “Mo-
no Rail” Igb pa en betonskinne pa langs af Grgnland inde pa “Indlandsisen”,
haevet over isen pa sgjler, der kunne forhgjes efter behov. Fra leengdebanen
lgb stikbaner ud gennem fjordene til byerne langs kysten. Stgvsugerens
brummen lagde lyd til, nar toget kgrte. Fra min kuttertid kendte jeg de grgn-
landske byer godt nok til at kunne beskrive ankomsten livagtig. I Igbet af re-
portagen kunne jeg sa fortaelle om tipvognstog i en bygd pa @stkysten, om tip-
vognstog i “Ivittuut”, om tipvognstog i kulminen i “Qullisat” og om traktorto-
gene fra “Thule til Camp Century” inde i “Indlandsisen”. Ikke mange ved, at
her 18 Danmarks ind til nu - 2018 - eneste "Atomkraftvaerk”. Montagen blev
saerdeles vel modtaget. En den gang kendt radiomand, Per Mgller, var knyttet
til "Grgnlands Radio”. Han foranledigede min montage rettet til og udsendt
over “Grgnlands Radio”.

1970

CH GLK kontreadmiral Frank Petersen.

STCH GLK oberstlgjtnant Keld Pedersen/”"KP”, oberstlgjtnant Aksel Bgje.
CH FLS GDL orlogskaptajn Leif Grgseth

OS GLK orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen.

OF GLK major Ove Sgrensen.

AC-STA FLS GDL orlogskaptajn Mgrk..

AC-MS FLS GDL orlogskaptajn John Christensen, orlogskaptajn Svend Aage
Jgrgensen.

AC-IT FLS GDL orlogskaptajn Niemannn.

Da arbejdsholdene i foraret 1970 genoptog arbejdet med turhytten “Bjgrnebo”,

forestod der en omfattende reorganisation af materialerne, som stormene i
vinterens Igb havde spredt langt omkring. Vi fik overtalt fladestationen til, at
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en professionel handvaerker fra “SVB” matte hjeelpe os med at rejse hyttens
vaegge og skillerum og siden laegge taget. I 1970 gav en afstemning i offi-
cersmessen hytten navnet "Bjgrnebo”, et navn som nu er indtegnet i de offici-
elle kort over "Arsuk Fjord” — desvaerre markeret forkert, der hvor fenrikkernes
hytte ligger. Eftersom jeg var den eneste, som kendte til placeringen af hyt-
tens forskellige elementer, gik arbejdet lidt i std, ndr jeg ikke kunne veere
med. I Igbet af 1970 naede vi dog s vidt, at selve hytten var rejst og taget
sikret med “stormwirer”. Takket vaere materialer, som "SVB” ikke laengere
matte anvende, havde vi kunnet isolere hytten effektivt bade i gulv, vagge og
loft. “FI&destationens” maskinchef, orlogskaptajn Svend Aage Jorgensen, var
behgrigt autoriseret til at montere kobberrgrene til hyttens “flaskegas anlaeg”,
som omfattede gas til et komfur i kabyssen, gasvarme i alle rum og gasbelys-
ning i alle rum. Et skab uden for kgkkenvinduet rummede 3 store flaskegasbe-
holdere, to af dem forbundet med en automatisk omskifter, sdledes at man
kunne udskifte en tom flaske uden at afbryde gasforsyningen.

I sommeren 1970 fik jeg chancen for at deltage i en recognocerings-flyvning
Grgnland rundt. "Iscentralen” i “Narsarsuaq” havde chartret et norsk C-54 fly,
"Moby Dick”. Flyet var udstyret med saerlige sensorer. I lav hgjde skulle man
flyve langs kysten og male isens tykkelse. Man satsede pa derved at kunne
bedgmme omfanget af “Storis” den kommende vinter Jeg kunne fra flyets ko-
gjer jeevnligt se saeler og isbjorne. Som jeg husker det, mellemlandede vi i
"Kulusuk”, hvorfra jeg hjemfgrte et par typiske “Tupilager/Krivitoq” udskaret i
hvalrostand. Vi mellemlandede ogsa i "Mestersvig”. Med i flyet fulgte greve Ei-
gil Knuth og 3 unge hjalpere. De skulle tilbringe sommeren ved hytten
"Brgnlundhus” beliggende pa en pynt i “Jgrgen Brgnlund Fjord”, en sidefjord til
"Independence Fjord” i det nordgstlige Grgnland. Undervejs sad jeg sammen
med Knuth. Jeg udtalte min forundring over, at han fgrte sin dagbog med bly-
ant og i en notesbog med ringe papirkvalitet, al den tid noterne vel helst skulle
overleve en tur i vandet. Vi landede ved "Station Nord”, som nu var bemandet
af "Slaedepatruljen SIRIUS”. "Moby Dick” blev tgmt for alt ungdigt inventar.
Kun det forngdne brandstof, Eigil Knuth og hans fglgesvende med udrustning
- 0g sa mig - var om bord, da vi startede for at lande igen pa “Kap Harald
Moltke” ca. 200 km vest for “Station Nord”. Omradet er arktisk grken med
kviksand daekket af et tykt lag permafrost og fladt sa langt gjet raekker. Under
"2.den Verdenskrig” havde amerikanerne etableret en ngdlandingsplads og
markeret en foretrukken landingsbane. Afmaerkningens bambuspinde med en
strimmel skjorteaerme i hver var der fortsat. I landingsbanens vestlige ende
dannede et antal “flymatter” en standplads. Flyene matte hgjest blive der ca.
en halv time. Ellers ville permafrosten under matterne begynde at tg og flyet
synke i. Teet ved standpladsen I3 en lille hytte. "Slaedepatruljen SIRIUS” holdt
til i en knaldrgd campingvogn. Vort ophold p& “Kap Harald Moltke” varede kun,
den tid det tog at hjalpe Eigil Knuth, hans assistenter og deres udrustning ud
af flyet. Vi flgj tilbage til “Station Nord” og fik alt vort grej om bord igen. Da
indlgb en radiomelding fra Eigil Knuth: Man havde glemt 2 papkasser med rug-
brgd til hele ekspeditionen. Vi overflgj Knuth, der nu med en snescooter og to
pulke var pa vej tvaers over den tilfrosne “Jgrgen Brgnlunds Fjord!” pa vej mod
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“"Brgnlundhus”. I lav hgjde droppede vi kasserne med brgd, som selv fra lav
hagjde blev mast til gllebrgd. Under den videre flyvning nord om Grgnland pas-
serede vi "Kap Morris Jessup”, og "Kaffeklub @erne”, verdens nordligste “"land”.
@erne ses kun som 3 saerligt hgje isskruninger. Inden vi landede pa "Thule Air
Base”, flgj vi over et "C-130 HERCULES” fly, som tilsyneladende i god stand
stod “parkeret” pa en brae pa Grgnlands nordkyst. Vi slog alarm til “Thule Air
Base”. Vi blev belzert om, at flyet havde udfgrt en kontrolleret ngdlanding og
havde stdet pa braeen i flere ar. Flyets besaetning var blevet reddet i god be-
hold af en helikopter, men flyet havde man endnu ikke haft midler til at Igfte
ud igen.

Med mellemrum blev GLK inddraget i en NATO gvelse "Naval Command and
Control of Shipping / NCCS”, hvor man bl.a. gvede opgaven at etablere konvo-
jer og deres eskorter pa vej fra de grgnlandske fjorde til et Europa pa krigsfod.
P& en vis beredskabsgrad overgik GLK fra det danske kommandosystem og
blev underlagt “C-in C Westlant” i Norfolk, og CH GLK indtradte i sin rolle som
"Island Commander Greenland”. Kommunikationsforholdene omkring Grgn-
land beroede den gang udelukkende pa telefoni i naeromradet og i gvrigt pa
gammeldags radiotelegrafi. Nar der var “"Nordlys”, gik telegrafien ”i sort”. Bru-
gen af "Telex "var ikke mulig. Ved GLK kunne man ikke modtage de af C-in-C
Westlant udsendte koder og derfor heller ikke laese de for konvojerne tidskriti-
ske ordrer. Det var min opgave som OS sammen med OF at sgge problemerne
overvundet, og holde CH GLK op til dato pa situationen. P3 en af mine vagter
meddelte gvelsesledelsen i Danmark, at man nu planlagde at evakuere “"SAS s
flade af DC-8 fly” til flyvepladsen i “Mestersvig”. Jeg matte meddele, at disse
store fly vel ville kunne lande i "Mestersvig”, men at de naeppe kunne starte
derfra igen. GLK foreslog derfor, at man i stedet forlagde flyene til den ameri-
kanske flyveplads “Sonderstrom Air Base/SAB” i “"Sgndre Strgmfjord”. Det viste
sig, at der ikke foreld et amerikansk tilsagn om evt. at modtage og servicere
de mange fly. Der var ikke plads pa@ den danske del af flyvepladsen. Hvis flye-
ne alligevel blev deployeret til SAB, matte “Island Commander Greenland” selv
patage sig bevogtningen, en opgave som man jo ikke kunne palaagge den dan-
ske forbindelsesofficer, FO SAB og hans to hjzelpere.

Den gang var den interne kommunikation i Grgnland meget ringe. Der blev
derfor forhandlet om eventuelt at flytte GLK til “"Godthaab/Nuuk” for at lette
samarbejdet med Landsradet og Politimesteren. Jeg ledsagede CH GLK til et
mgde i “Godthaab” med deltagelse fra Landsradet, Politiet og chefarkitekt Vagn
Laage fra "Grgnlands Tekniske Organisation/ GTO”. Arkitekten havdede, at der
absolut ikke kunne anvises plads til GLK. Man kunne dog eventuelt fa tageta-
gen i en flgj i et planlagt nyt bygningskompleks til “Landsraadets” kontorer.
Politiet skulle have en flgj. GLK afviste tilbuddet. GLK ville nappe fa den for-
ngdne plads, og politiet ville forventeligt ggre krav pa hele “deres” flgj. Og det
gjorde politiet.
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Den gang var en "Varnepligtig Tandlzege” tjenesteggrende ved "FLS GDL"” Han
kommunikerede med flere kvindelige bekendtskaber i Danmark. Pa et tids-
punkt sendte han bud efter en af dem., og brylluppet stod. Orlogsprasten, Ro-
nald Pedersen, viede parret og jeg stod som messeforstander for en omfatten-
de bryllupsfest i officersmessen med gaester bade fra “Grgnnedal” og "Ivit-
tuut”.

Med mellemrum inviterede Forsvarsministeriet nogle af de udenlandske "Mili-
teer Attacheer” pa en rejse, der ogsa farte til et besgg ved "GLK” i “Grgnnedal”.
Det var min opgave som messeforstander at indkvartere de fornemme gaester
i officersmessens gaesteflgj. CH GLK briefede om “GLK"”, og det var min opgave
at arrangere en stgrre, formel middag i officersmessen. Admiralen trak sig til-
bage efter middagen. Men det var jo meget for tidligt at sende gaesterne i seng
allerede klokken 21. Vi havde derfor forberedt, at vore damer nu kom til stede,
Der var herefter musik og dans med baren &ben til de sma timer. I et af besg-
gene deltog forsvarsattacheerne fra Rusland og Polen. Sidstnaevnte blev kon-
stant overvaget af forstnaevnte. Kortvarigt lykkedes det os dog at fa den pol-
ske attache pa tomandshand. Her gav han udtryk for en NATO-venlig holdning.

Den 9. oktober 1970 besggte alle tre CATALINA fly fra "Luftgruppe West” og
"Luftgruppe @st” “Fladestation Grgnnedal”. Et fly gik p& rampen, de to andre
fortgjede i bgjer udlagt til formalet. Anledningen til besgget var den triste, at
CATALINA flyene var pa afskedsvisit, fordi de skulle udga af aktiv tjeneste. I
Igbet af de seneste ar havde man mistet hele 4 fly pa Grgnland. Et fly flgj ind i
et fjeld i det sydlige Grgnland med tab af besaetningen, et andet matte foreta-
ge en sakaldt sikkerhedslanding i is-fyldt farvand. Flyet kunne ikke reddes,
men her blev besaetningen reddet. Endelig mistede man to fly ved en stgrre
brand i hangaranlaegget i “Narsarsuaq”. Af de fa resterende CATALINA fly kun-
ne kun to godkendes til fortsat flyvning i Grgnland. I de fglgende ar blev Flyve-
vabnets "C-54" fly og senere "C-130 HERCULES” fly periodevis stillet til radig-
hed for "GLK"”, saledes at et antal inspektionsflyvninger kunne udfgres, nar fly-
ene alligevel var i Grgnland i forbindelse med transportopgaver. Firmaet "Ha-
rald Nyborg” udgav den gang hvert ar en palisander "Daek tallerken” med et
indlagt motiv i sglv. I 1970 var motivet et CATALINA fly.

I vinteren 1970-71 fik jeg lov at ledsage admiralen pa en officiel inspektion til
"Thule Air Base/ TAB”. Admiralen blev modtaget med fuldt militaert honngr. Ud
over et besgg ved "BMEWS” radaranlaegget, blev vi i vinternattens mgrke i to
helikoptere flgjet en time nordpa til “Qaanaaq”, en bygd opfgrt af amerikaner-
ne til de grgnleendere, som i 1953 blev tvangsforflyttede fra bygden ved “Dun-
das” ved "Thule” for at give plads til "Thule Air Base/TAB”. Bygden havde nye
huse, rindende vand, lys i huse og pa veje og moderne installationer i gvrigt. I
en sarlig souvenirbutik kgbte jeg en kajak med udstyr, alt i halv stgrrelse.
Amerikanerne i "Thule” gjorde sig store anstrengelser for at emballere kajak-
ken forsvarligt. Den solide traekasse kunne kun netop komme om bord i "CA-
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TALINA” flyet, som bragte den fra “Sgndre Strgmfjord” til "Grgnnedal”. Her
blev den ophaengt over baren i "Officersmessen”.

1971

CH GLK kontreadmiral Frank Petersen.

STCH GLK oberstlgjtnant Aksel Bgje.

OS GLK orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen, orlogskaptajn Birn.
OF GLK major Ove Sgrensen, major Borgnees.

CH FLS GDL orlogskaptajn nn.

AC-STA orlogskaptajn nn.

AC-MS orlogskaptajn Svend Aage Jgrgensen.

AC.IT orlogskaptajn Niemann.

I marts 1971 kunne jeg igen ledsage admiralen pa en inspektionsrejse, fgrst til
"Sonder Strom Air Base/ SAB”, i dag "Kangerlussuaq”. Besgget bgd pa en
spaendende visit pa "DYE 3” pa den gstlige side af indlandsisen, en radarstation
i den amerikanske “Distant Early Warning/ DEW-line”. I et amerikansk “"C-130
HERCULES” fly startede vi fra SAB. Stik mod de ellers skrappe amerikanske
sikkerhedsforskrifter blev admiralen og jeg sat i hver sin kontorstol anbragt ”i
lgs vaegt” pa en platform umiddelbart bag piloterne. Vi fik anvisninger pa, hvor
vi matte "holde fast”, og hvilke kabler vi absolut ikke matte holde i. Vejret var
flot, skyfrit med strélende sol. Men inde omkring "DYE 3” 18 en stgrre tageban-
ke. Stik mod alle forskrifter besluttede flyets kaptajn sig for at lande pa ind-
landsisen uden for tagebanken. I en af verdens stgrste motorslaeder, med sto-
re sleeder spaendt fast omkring hjulene, kgrte vi nu en god times tid pa ind-
landsisen. Vi blev guidet ind af radaren p@ "DYE 3” og pludselig dukkede radar-
stationens bygning frem af tdgen. Som ved "DYE 2” bestod radarstationen af
en enorm 4 etagers bygning anbragt pa 6 stylter. Ud over radaranleegget med
tilhgrende kontrolsystemer, rummede bygningen alle teenkelige faciliteter, sa-
ledes at beszetningen pa@ 24 mand kunne have en behagelig tilveerelse, nar de
ikke var pa vagt. Specielt var den danske koks de-likatesser saerdeles vaerdsat.
Som ved "DYE 2” blev "C.130" flyet hjulpet i luften igen af et par raketaggre-
gater monteret bag pa sleederne.

Besgget ved "SAB” var kun begyndelsen pa "CH GLK ’s” praesentationsrejse.
Nar beredskabet i NATO ndede et sadant niveau, at krigsberedskab blev etab-
leret, udgik "GLK"” af det danske beredskab og blev i stedet underlagt "Com-
mander-in-Chief/ C-in-C Westlant” i “Norfolk” i USA. Nar det skete, blev "CH
GLK"” samtidigt "Island Commander Greenland” og dermed den formelle chef
for de amerikanske styrker i Grgnland. “CH GLK” matte derfor ngdvendigvis
have en hgjere grad end de to base commanders, der var oberster i det ameri-
kanske flyvevaben. “CH GLK” har derfor - indtil oprettelsen af “Arktisk Kom-
mando/AKQO"” i 2012 - veeret kontreadmiral.

CH GLK havde et hangeparti. Han skyldte efter sin tiltraeden i 1968 at "melde
sig” hos de amerikanske styrkers chefer i USA bl.a. hos "C-in-C Westlant” og til
det amerikanske hovedkvarter i "Pentagon i Washington”. Men admiralen hav-
de fgrst nu faet tilladelse til at gennemfgre rejsen - men billigst muligt. Rejsen
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til USA blev derfor indledt fra “"SAB” om bord i et af US Air Forces s stgrste fly,
et "C-5, GALAXY". Ved afrejsen sad et halvt hundrede amerikanere, som skulle
hjem t& orlov, placeret pa raekker af almindelige kontorstole med armlaen ngd-
tarftigt tgjrede til gulvet i flyets enorme lastrum. Efter de indledende startpro-
cedurer blev alt lukket ned igen. En fejl gjorde, at det store fly fgrst kunne
starte efter tekniske undersggelser. Admiralen og jeg blev derfor i stedet omdi-
rigeret til et civilt fly. Amerikanerne havde kontrakt med “American Airline/AA”
om at flyve personel til og fra TAB og SAB. "Vort” fly ankom direkte fra Hawaii.
Stewardesserne var, om end ikke i bast-skgrter, sa dog i en Hawaii-agtig pa-
klaedning til stor glaede for de amerikanske hjemrejsegaster. Vi mellemlandede
i “Goose Bay” i Canada. "CH GLK"” og jeg blev som de fgrste ledt ud af flyet og
ind i en ventesal, hvor en zldre canadisk kommandgr havde faet opgaven at
underholde os, medens flyet blev klargjort. Efter nogen ventetid blev vi - efter
de gvrige pasagerer — eskorteret om bord i flyet, hvor “"CH GLK"” blev praesen-
teret for passagererne. Vi ankom til “New York” midt pa natten. Igen var en
kommandgr udkommanderet for at modtage os og pase, at en tjenestebil kun-
ne kgre os til vort “Hotel Commodore” i New York”, med sine 22 etager allere-
de den gang en af de mindre bygninger.

Under opholdet i New York aflagde admiralen tjenstligt besgg i “Coast Guards”
hovedkvarter p& “Govenor Island”. Et samarbejde bestod, idet amerikanske
isbrydere jeevnligt besejlede grgnlandske

farvande. Fredag skulle vi med et lokalt pendlerfly til “Syracuse” i staten New
York. "Syracuse Air Force Base” var bl.a. hovedkvarter for den general, som
var chef for al amerikansk aktivitet i Grgnland og dermed ogsa chef for de to
base commander i “TAB og SAB”. Men fredag skulle alle handelsrejsende og
mange andre hjem pa weekend. S8 "CH GLK” tog opstilling i én kg og foreslog
mig at tage en anden kg. Skaebnen ville, at jeg kom fgrst af sted. I "Syracuse”
blev jeg derfor modtaget af den aeresvagt, som var tiltaenkt admiralen. Gene-
ralen havde tilbudt admiralen og mig at flyve med ham tilbage til "New York”
lgrdag morgen. Lgrdag morgen mgdte vi derfor i basens "OPS Room”. Vi anede
urdd. For der var nu snestorm over hele det nordlige Amerika. Al flyvning var
indstillet og lufthavnene lukkede. Alligevel blev vi sammen med generalen led-
saget ud til flyet, et aeldre "DC-3 DAKOTA” fly, som generalen rddede over "“for
egen regning”. Alle szeder var fra forskellige fly. Frivillig arbejdskraft var i gang
med at opsaette skillerum i finér og etablere et lille tekgkken. Flyets besaetning
blev indforskrevet efter behov fra generalens gvrige baser. Kort fgr start kom
flyets chefpilot om bord. Han forklarede, at den tilsigtede flyvning til "New
York” ikke kunne gennemfgres pa grund af vejret. Generalen degraderede pilo-
ten pa stedet og bebrejdede ham, at han var mgdt for sent og burde have af-
lyst flyvningen under briefingen i "OPS Room”. Generalen tilbgd os nu, at han
ville kommandere en senior sergent til at kgre os til "New York” i generalens
tjenestebil. Dette ville normalt have vaeret en tur gennem et smukt landskab. I
snestormen s3 vi kun baglygterne pa en sneplov de 8 timer turen kom til at
vare.

Om sgndagen aflagde admiralen og jeg et besag i toppen af “Empire State
Building”, en bygning som endnu var den hgjeste i New York. Fra toppen kun-
ne man se de to senere sa bergmte tarne i "New York World Trade Center”.
Man var netop ndet op pa hgjde med "Empire State Building”. Vel nede igen
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tilbgd admiralen mig en formiddags @l. Jeg vovede den pastand, at det ikke
kunne lade sig ggre sgndag formiddag i kirketiden. Admiralen tilbgd at veedde
et stgrre belgb, hvis han ikke kunne skaffe os en gl for frokost. Det lykkedes
ikke. Vi gik hver til sit. Admiralen oplyste senere, at han havde besnakket bar-
tenderen pa hotellet til at give ham en gl - fgr klokken 12. Min gevinst blev nu
ikke udbetalt.

S& gik rejsen videre til “Washington”. Formelt var jeg ikke adjudant pa rejsen.
Men jeg havde pataget mig at varetage vore pengesager. En formiddag gik jeg
derfor til en bank pa "Dupont Cirkle” i naerheden af vort hotel “Embassy Row”
for at omsaette et antal rejsechecks til kontanter. Mine fglelser var lidt blandet,
da jeg dagen efter kunne laese i “Washington Post”, at den pagaeldende bank
kort efter mit besgg havde vaeret udsat for et vaebnet rgveri, hvor alle tilstede-
veerende havde mistet deres penge. Besgget i "Washington” omfattede bl.a.
besgg hos den danske ambassadgr, henholdsvis forsvarsattacheen og i Ameri-
kas militzere hovedkvarter, "Pentagon”, en enorm bygning der, som navnet
siger, bestar af femkantede ringe inden i hinanden indbyrdes forbundne med
tvaerkorridorer som egerne i et hjul. Her besggte vi de afdelinger, som havde
Grgnland som deres ansvarsomrade. Der blev ogsa tid til lidt sightseeing. Am-
bassadens chauffgr kgrte mig en runde til sevaerdighederne i "Washington”.
Seerligt spaendende var “Smithsonian Institute”, Amerikas bergmte rumfarts-
museum, med fly fra verdens fgrste til de nyeste og med de "APOLLO rum-
kapsler”, som havde vaeret ude i verdensrummet. Amerikarejsen sluttede i
"Norfolk, hvor "C-in-C Westlant” havde sit hovedkvarter. I stedets gymnastik-
sal var samtlige hovedkvarterets officerer stillet op til parade til aere for "CH
GLK”, som blev praesenteret personligt af "C-in-C Westlant”, en amerikansk
admiral.

Tilbage i Grgnnedal indtraf tidspunktet for den arlige forsyningskampagne til
"Slaedepatruljen SIRIUS”. Bade stabschef og OF var pa ferie i Danmark, sa det
blev mit job at administrere kampagnen. 2 “C-54" fly skulle udfgre en serie
luftdrop til "SIRIUS “s” slaedehold, som til aftalt tid ville vaere deployerede til
depothytterne langs Grgnlands gstkyst. Da "GLK"” modtog lasteplanerne for de
to fly, fremgik det, at godset var blandet, saledes at begge fly skulle passere
samtlige droppositioner. Jeg fik lasteplanerne aendret, saledes at hvert fly hav-
de sine egne droppositioner. Det ene fly fik imidlertid tekniske problemer un-
der en mellemlanding pa Island. Et tredje "C-54" fly ankom fra Danmark og
overtog lasten. Ved ankomsten til “Station Nord” fik ét af de to fly havari pa en
motor. Et fjerde “C-54" fly blev derfor udsendt fra Danmark med en ny motor
og forngdent teknisk personale til udskiftning af den havarerede motor. Det er
vist eneste gang, en sgofficer har haft kommandoen samtidigt over alle fire
operative "C-54" fly. Det sidste, femte fly var ude til stort eftersyn.

I juli blev jeg aflgst at orlogskaptajn Birn, og rejste til Danmark for at blive
chef for ubadsmoderskibet HENRIK GERNER.

1972
Jeg troede, at mit Grgnlands eventyr var slut. Men nej. I foraret 1972 tilken-
degav "Sgveernskom-mandoen”, at man gerne sa, at jeg patog mig endnu en

33



periode ved "GLK". Jeg meddelte "Sgvaerns-kommandoen”, at jeg skulle have
afklaret en raekke spgrgsmal - en oversigt blev leveret, - fgr jeg kunne sige ja
til endnu en tur ved "GLK"”. "Sgveernskommandoen” tilkendegav, at jeg ikke
kunne stille betingelser. Jeg noterede, at "nar vaernepligtige reserveofficerer
kunne ankomme til "GLK” med tilsagn om ferie m.v., sa kunne jeg ogsa bede
om visse garantier”. Svaret var afvisende., Jeg anmodede derfor om foretraade
for chefen for "Sgvaernskommandoen”, admiral Thostrup. Han ofrede mig en
hel eftermiddag. Han tilkendegav, at han gerne sg, at jeg patog mig en ny pe-
riode ved “GLK". Forhandlinger on en eventuel flytning af "GLK” til “"Godt-
haab/Nuuk” skulle genoptages, og jeg havde jo i min forrige periode deltaget i
tilsvarende forhandlinger. Admiralen besvarede derefter alle mine spgrgsmal.
Bl.a. skulle vi have lov til at tage vor hund, "Rasmus” med - OK.. Man havde
fra palidelig kilde, formentlig “"CH GLK” selv, faet oplyst, at jeg ville kunne
samarbejde med ham. Hjemme holdt vi krigsrdd. Bgrnene tilkendegav, at de
meget gerne ville med til Grgnland igen. Da jeg tilsagde min kone, Connie, at
hun kunne komme hjem pa sommerferier, gav hun sig ogsa.

CH GLK kontreadmiral Frank Petersen.

STCH GLK oberstlgjtnant Aksel Bgje, oberstlgjtnant Krarup.

CH FLS GDL orlogskaptajn nn.

OS GLK orlogskaptajn Birn, orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen..
OF GLK major

AC-STA FLS GDL

AC-MS FLS GDL

AC-IT FLS GDL

Jeg fik en varm velkomst, da jeg med hustru, 2 bgrn og en hund i sommeren
1972 igen ankom til “Fladestation Grgnnedal / Kangilinnguit”. Min aflgser i
1971 - orlogskaptajn Birn, - var alvorligt syg og ndede kun kortvarigt at be-
stride hvervet som "OS ved GLK”. Mine sager 13 stort set, som jeg havde over-
leveret dem. Stabschefen , oberstlgjtnant Aksel Bgje, meddelte mig, at forret-
ningsgangen i mit fraveer var aendret. Nu skulle alle henvendelser til CH GLK
ga gennem ham. Jeg kunne dog efter en kort meningsudveksling med stabs-
chefen genoptage samarbejdet med admiralen, kontreadmiral Frank Petersen.

FLS GDL havde i mit fraveer erstattet fodsboldbanen med en asfalteret “Heli
pist” anlagt gst for "Radiohytten Kronborg.”. Som tidligere beskrevet kunne jeg
medvirke ved faerdigggrelsen af "Bjgrnebo”.

De vaernepligtige henvendte sig. “Jeg havde jo tidligere lavet nogle vellykkede
revyer. Ville jeg igen lave en Grgnnedal Revy”. Det endte med, at jeg lavede
nytarsrevyerne 1973 "Operation Nordlys”, 1974 "Et TV Program” og 1975 "10
ars Jubilzzum”. Igen vellykkede. "CH GLK”, kontreadmiral Henning Prause, for-
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anledigede, at min hjemrejse i 1975 blev udsat, saledes at revyen 1975 kunne
gennemfgres. Han overvaerede selv revyerne. Den nye intendant, orlogskap-
tajn Peter Haugaard, og hans kone indgik i 1975 i revypersonalet. De affandt
sig med mit “revy-kommedie koncept”, men varslede, at de det fglgende ar
ville overga til et "kabaret-koncept”. Det gjorde de. Men de var s3 venlige se-
nere at meddele mig, at de nu gav mig ret. Da man jo ikke r@dede over pro-
fessionelle skuespillere, ville de vende tilbage til mit "kommedie koncept”. Min
sidste revy i 1975 markerede 10 &rs jubilzeum for "Grgnnedal Revyen”. Under
min fgrste periode ved "GLK” tildelte de vaernepligtige mig “"Grgnnedal Medal-
jen” i bronze. Nu fik jeg den igen - i sglv.

Ved FLS GDL var en overlaege, Krag, tjenesteggrende. Han - og CH FLS GDL -
boede et af de grgnne huse i "Bjgrnesogn” i den sydlige udkant af fladestatio-
nen. Han var meget populaer og deltog aktivt i det sociale liv ved Fl&destatio-
nen. Han var ogsa "Bedriftslaege” i "Ivittuut”. Han indlagde sig stor haeder. En
arbejder faldt ned i lasten pa et skib, som lastede kryolit under kranerne i
"Tvittuut”, og kom alvorligt til skade. Krag udfgrte en forelgbig operation, hvor-
efter arbejderen blev hasteevakueret til “Dronnings Ingrids Sanatorium/SANA”
i “"Godthaab/Nuuk”. Her kom laegerne til den vurdering, at Krags operation var
sa vellykket, at en fornyet operation ikke ville vaere ngdvendig.

I december 1972 lejede GLK en af "Grgnlandsflys Sikorsky helikoptere” og
sendte mig til "Diskobugten”. Politiassistenten i "Egedesminde /Aasiaat” havde
faet et antal anmeldelser fra fangere i "Disko bugten”, som havde observeret,
hvad de mente var en ubad. "Sgveernskommandoen” mente i farste omgang,
at ingen ubdd kunne dremme om at besejle "Disko bugten”. Men der foreligger
dokumentation FOR, at bade engelske og amerikanske ubade ER observeret
inde i "Disko bugten”. De stgrste isfjelde rager mere end 100 meter over van-
det og har altsa en dybgang pa mere end 700 meter, altsa rigelig dybde for en
udad. Og isfjeldene opfanges let af en ubads elektroniske udstyr. Helikopterens
besaetning pa tre mand og jeg blev indkvarteret i en lejlighed i “Christians-
haabs/ Qasigiannguit” hospitals boligblok. Den ene pilot og maskinisten kendte
jeg. De var begge uddannet i “Flyvevabnet”. Vi kunne spise i hospitalets cafe-
teria. I december er der mgrkt dggnet rundt her nord for "Polarcirklen”. Mellem
kl.1000 og 1400 lettede mgrket til en slags tusmgrke. Der var minus 28 gra-
ders frost. S8 hver morgen brugte vi et par timer pa med en varmekanon at tg
helikopteren op og ggre den flyveklar, sa vi kunne lette kl.1000. I de naeste 4
timer kunne vi nd at flyve "Disko bugten” rundt, inden vi kl.1400 matte lande
igen. Flyvningerne bragte ingen brugbare oplysninger. Helikopteren havde kun
en almindelig navigationsradar, som ikke var egnet til at afslgre mal p& “Disko
bugtens” isdeekkede overflade.

Hver dag gik jeg, ndr vi var landet igen, til den lokale radiostation. Den gang
var der ikke telefoner mellem de grgnlandske byer. Men hvis radioforholdene
ellers tillod det, lykkedes det at etablere en radiotelefoniforbindelse til "GLK"”,
hvorunder jeg kunne rapportere dagens oplevelser. Tilsvarende havde jeg dag-
ligt telefonikontakt med politiet i "Egedesminde /Aasiaat”. Det blev oplyst, at 3
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grgnlandske fangere uafhaengigt af hinanden havde beskrevet deres observati-
oner. To af fangerne havde beskrevet et periskop, en tredje tegnet et ubads-
tarn med periskop. Han havde beskudt tarnet med sin riffel og hgrt et “pling”,
da skuddet ramte. Fangerne boede langt fra hinanden og havde ikke kunnet
udveksle oplysninger. En grgnlandsk fisker anmeldte til politiet, at hans styre-
hus var blevet belyst med en projektgr. Lyset var sa skarpt, at man kunne lze-
se ved det. Pa det tidspunkt havde kun 5 kuttere i “Disko bugten” elektrisk lys
om bord. De 13 alle i havn, sa belysningen kunne ikke stamme fra dem. En an-
den grgnlandsk fisker observerede “et mgrkt legeme” ligge i isen. Vi blev med
helikopteren dirigeret til omradet med helikopteren, men observerede intet.
Grgnlaenderen forklarede, at hvaler ikke ligger stille i overfladen, men popper
op og ned, hver gang de blzeser.

"Ubadsjagten” fortsatte til 28. december. Det betgd, at jeg matte tilbringe ju-
ledagene i "Christianshdb /Qasigiannguit”. Jeg deltog derfor i julegudstjenesten
i kirken. Jeg var naturligvis i uniform. Det fgrte til, at jeg efter gudstjenesten
fik et h&ndtryk og et "Glaedelig Jul/ Juulimi Pilluarit” af naesten alle de gvrige
kirkegeengere. Vi kunne spise julemiddag i hospitalets cafeteria.

Jeg blev gode venner med den grgnlandske telefonist, Johannes Lund, som tal-
te fint dansk. Han in-viterede mig til sit private hjem, hvor jeg nu kunne til-
bringe en stemningsfuld jule aften. Johannes kunne spille julens salmer pa et
"husorgel” med fodbetjent blaesebaelg, medens hans kone og flere bgrn og
bgrnebgrn sang af hjertens lyst. P4 et tidspunkt ankom inspektionsskibet IN-
GOLF til omradet, Grgnlandsflys helikopter blev aflgst af INGOLFS “ALOUETTE
helikopter”. Af sikkerhedsmaessige arsager kunne den kun vaere i luften en god
times tid, inden vi matte vende tilbage til udgangspunktet i “Egedesmin-
de/Aasiaat”. Det begraensede indsatsen til den sydlige del af "Disko bugten”.
Grgnlaenderne er vagne. Allerede medens INGOLF passerede "Kronprinsens
Ejlande” ved indsejlingen til "Disko bugten”, fik jeg over radioen melding om,
at INGOLF nu var pa vej ind. Kort efter blev operationen afblaest.

Jeg strandede i "Sgndre Strgmfjord” og matte fejre Nytar med “Forbindelsesof-
ficeren, FO SAB”, major Luplau Christensen, "Chri”. Med 52 graders frost kun-
ne "C-54 flyet” ikke starte mod “Narsarsuaq”. P& den tid havde ingenigr Jorgen
Taagholdt, "Meteorologisk Institut”, inde bag flyvepladsen etableret en missil-
rampe, hvorfra missiler kunne opsendes og udlgse en ballon, som med saerlige
maleinstrumenter kunne udfgre malinger i “Jonosfaeren”. Jeg fik lejlighed til i
52 graders frost at bese rampen. Taagholdt noterede, at maleresultaterne ville
vaere offentligt tilgaengelige. Men hvis russerne ville udfgre egne observationer,
ville fjorden gst for “Egedesminde/ Aasiaat” veere et godt sted at gennemfgre
sadanne observationer fra. Den gang var der tegn p3, at et koldere klima var
pa vej. Taagholdt mente, at dette ville fgre til ggede maengder “storis”, me-
dens jeg gjorde gaeldende, at polarisen ville blive frigjort i en kortere periode
med mindre "storis” til fglge, ligesom isfjeldene fra braeerne langs gstkysten
kun ville blive frigjort i kortere perioder.

1973.

CH GLK kontreadmiral Frank Petersen, kontreadmiral Henning Prause.
STCH GLK oberstlgjtnant Krarup.

OS GLK orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen.
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OF GLK major

CH FLS GDL orlogskaptajn nn.
AC-STA orlogskaptajn Mgrk
AC-MS

I foraret 1973 blev kontreadmiral Frank Petersen aflgst af kontreadmiral Hen-
ning Prause.

Efter at jeg i 1972 var kommet til Grgnnedal til min tredje tur, kunne jeg i
1973 omsider vaere med til at erklaere turhytten “Bjgrnebo” aben som "Turhyt-
te”. En repraesentant for professor Glob har bekrzeftet, at det ER resterne af
"Mellembygden”, som ligger pa skraenten umiddelbart neden for hytten. "Bjgr-
nebo” ligger i et turvenligt omrade pa det plateau, som vi havde planeret. En
elv slynger sig forbi hytten med mulighed for fiskeri. Der er mulighed for bade
almindelig fjeldvandring og egentlig bjergbestigning. Der et fint skiterraen. En
kort vandring over et pas gst for hytten bragte én over til “"Fox Hytten”, ser-
genternes turhytte. Jeg fik "Bjgrnebo” officielt registreret hos “Landsradet”,
som tilkendegav, at en "Officersforening” kunne fa tinglyst ejerskabet til hytten
med virkning, ogsa hvis “Fl&destation Grgnnedal” blev nedlagt. Det lykkedes
mig ikke at overtale officererne til at oprette en saddan forening. Sa i dag -
2018 -, hvor fladestationens fremtid er uafklaret, ligger "Bjgrnebo” saledes
herrelgst hen.

I 1973 skulle der veere "Kommunalvalg” i Grgnland. Dette valg var vigtigt, for-
di der ville blive indfgrt "Kommuneskat”. Ved tidligere valg havde "Driftsbesty-
reren” i "Ivittuut” sat sig pa formandsposten og udpeget de to gvrige med-
lemmer af "Kommunalbestyrelsen”. Jeg indkaldte til "borgermgde” i gymna-
stiksalen i Grgnnedal, hvor “skattepligtige” borgere fra "Ivittuut” og “Grgnne-
dal” sluttede op om mit forslag om, at vi denne gang gennemfgrte et "rigtigt
kommunalvalg” med 3 kandidater fra “Ivittuut” og 3 fra "Grgnnedal”. Udfaldet
blev, at “Grgnnedal” fik to pladser, "Ivittuut” én plads, med de 3 gvrige kandi-
dater som suppleanter. Jeg blev konstitueret som “"Kommunalbestyrelsesfor-
mand”, med ingenigr Tommy Normann Christensen fra "Ivittuut” som naest-
formand. En af den nyvalgte “kommunalbestyrelses” forste opgaver blev at er-
klaere os som en fuldgyldig grenlandsk kommune og at tilmelde os de "Grgn-
landske Kommuners Landsforening/ KANUNOKA”. Det kostede ganske vist et
stgrre indmeldelsesgebyr pd 10.000 kr. og et arligt kontingent beregnet efter
antallet af skattepligtige borgere. Det skulle vise sig at blive en god investe-
ring. Kort tid efter valget indlgb meldingen fra "Grgnlandsministeriet”, at "Ivit-
tuut Kommune” skulle nedlaegges og laagges ind under den neermeste stgrre
by, “Frederikshaab/Paamiut”. Jeg protesterede til “Grgnlands Landsrad” med
pastand om, at en sadan beslutning ikke kunne traeffes, uden at vi blev hgrt,
og at “vort Landsradsmedlem” faelles med “Frederikshaab/ Paamiut” ikke var
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uvildig. Jeg forlangte at fa foretraede for “Landsradet”, som meddelte, at man
normalt ikke kunne fa foretraede, men at man ville ggre en undtagelse. Jeg
blev officielt indkaldt til et mgde en fredag med “Landsradets Forretningsud-
valg” p& 7 medlemmer med Jonathan Motzfeldt som formand. Ved min an-
komst til “"Godthaab” meddelte “Sekretariatschefen”, at mgdet var udsat. “For-
retningsudvalget” sad nu over frokosten i den tidligere straffeanstalt “Qorqut”,
nu hotel og restaurant, inde i “Godthaabs Fjorden”. Jeg viste den officielle ind-
kaldelse til “Sekretariatschefen” og bad ham ringe ind til "Forretningsudvalget”
og meddele, at “jeg gnskede det aftalte mgde afholdt om Igrdagen, ellers ville
jeg sg@rge for, at sagen kom i avisen”. Jeg fik mit mgde. “Landsraadets” for-
mand, Jonathan Motzfeldt, havde flere gange besggt “"Grgnnedal”, og vi kendte
saledes hinanden. Jeg fremfgrte mine argumenter FOR, hvorfor “Ivittuut” bur-
de forblive en selvstaendig kommune. Jeg understregede, at vi netop havde
afholdt et fuldgyldigt kommunalvalg, at vi agtede at operere pa lige fod med
andre grgnlandske kommuner, og at vi derfor havde tilmeldt os "Landsforenin-
gen”. Der ville meget sandsynligt blive indfgrt en udligningsordning. “Ivittuut”
kunne ikke have sociale udgifter og ville fa en forholdsvis hgj skatteindtaegt.
Hvis “Ivittuut” forblev selvstzendig, ville naesten alle kommunens skatteindtaeg-
ter tilfalde den kommende “udligningsfond”. Ved sammenlaegning med under-
skudskommunen “Frederikshaab”, ville denne kommune i en uoverskuelig
fremtid bruge alle indtaegter fra “Ivittuut” omradet. Jonathan havde et iltert
temperament. Han hidsede sig op og holdt en laengere tale til stgtte FOR mig.
"Det var klart, at, med kun 600 skattepligtige borgere, var vi nemme at tromle
nemme at tromle over”. De tilstedeveerende sad tavse, indtil “Landsrddsmed-
lemmet” fra "Holsteinsborg”, Jorgen Olsen, remmede sig og foreslog, at "lvit-
tuut Kommune” skulle forblive selvstaendig. Og sddan blev det. Efter mgdet
bekendtgjorde "Grgnlandsministeriet”, at man trak beslutningen om en sam-
menlaegning tilbage. "Sekretariatschefen”, som var dansker, fortalte mig sene-
re, at det ham bekendt var fgrste gang, at "Grgnlandsministeriet” trak en be-
slutning tilbage. “Ivittuut Kommune” forblev selvstaendig ind til en aendret
kommunalordning i januar 2009. Her blev de grgnlandske kommuner lagt
sammen i 4 storkommuner. Ivittuut blev lagt sammen med et antal kommuner
i det sydvestlige Grgnland, bl.a. Paamiut, under navnet "Sermersooq Kommu-
ne”. “Landsradet” fastsatte arligt en hgjeste og en laveste skattesats med en
forskel pd 3 procent, som kommunerne skulle holde sig inden for. Der var tale
om “Brutto skat”. "Ivittuut” kunne altid holde sig til den laveste sats, medens
de fleste kommuner var ngdsaget til at anvende den hgjeste sats. I samrad
med statens “"Heraldiske konsulent”, Warming, foranledigede jeg, at "“Ivittuut
Kommune” fik sit eget "byvaben”. Der foreligger en heraldisk korrekt beskri-
velse af byvabnet. I de folgende ar overtog kommunen driften af flere og flere
omrader. Blandt andet blev skolen overtaget af kommunen med den hidtidige
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skoleleder, Henrik Skolemose, som leder. Da jeg i 1975 forlod "GLK”, overtog
Tommy Normann Christensen fra "lIvittuut” hvervet som borgmester.

I Danmark havde man udgivet en ny “Sgrednings handbog”. Heri ggres der re-
de for, hvordan man skal forholde sig i tilfaelde af en ulykke til sgs. De forskel-
lige myndigheders rolle og ansvar faslaegges, med “Sgvaernets Operative
Kommando/ SOK” i Aarhus som hovedaktgr, ligesom kommunikation og mel-
deveje beskrives. "Grgnlands Kommando/ GLK” gjorde gaeldende, at man ger-
ne sa en tilsvarende publikation udgivet for det grgnlandske omrade. Det blev
tilkendegivet, at man ikke umiddelbart havde til hensigt at udgive en grgn-
landsk Sgrednings handbog. GLK erhvervede sig et eksemplar af den danske
"Sgrednings handbog”. Med den som ramme gik vi i gang med selv at udarbej-
de en tilsvarende “Sgrednings handbog for Grgnland”. Som "Operationsofficer
Skibe/ OS” blev det min opgave at udarbejde handbogen. Det blev ogs@ min
lod at bringe de forngdne aftaler i stand med blandt andet Landshgvdingeem-
bedet, med Politimesteren, med Grgnlandsflys ledelse, med Hospitalsvaesenet
og med amerikanerne pa "Sonder Strom Air Base/SAB”, hvor man den gang
endnu havde fly fast stationeret, og med amerikanerne pa basen Keflavik pa
Island. Det danske Flyvevaben skulle ogsa inddrages, idet luftgruppernes fly
ogsa skulle deltage i eventuelle i sgrednings/ "SAR”-operationer. Vi kopierede
de afsnit i den danske handbog, som umiddelbart kunne genbruges, og tilpas-
sede de gvrige afsnit. “"Sgvaernets” ekspert i “Forfrysninger”, overlaege Van-
gaard, bidrog med et saerligt afsnit om, hvordan forfrysninger skulle behand-
les. En given SAR operation vil som sagt inddrage mange myndigheder. Alle
matte tages i ed og afkraeves positive tilsagn, hvis en redningshandbog skulle
have nogen effekt. Jeg deltog gentagne gange i de grgnlandske politiassisten-
ters halvarlige "koordineringsmgder” i "Godthaab/Nuuk”, hvor den enkelte fase
i opsaetningen af handbogen blev forhandlet. Omsider havde jeg alle tilsagn i
hus, Det lykkedes at overtale "Sgvaernets Operative Kommando/SOK”, til at
reproducere den nu af alle parter godkendte "Sgredningshdndbog for Grgn-
land”. Den blev fordelt til samtlige bergrte myndigheder, inden jeg rejste fra
"GLK".

I "Bestemmelser for Sgvaernet” indgik ogsa en "Bestemmelse om sejlads i is”.
Den var steerkt foraeldet og omtalte bl.a. traeskibes sejlads i is. P8 GLK s veg-
ne indsendte jeg et udkast til en revideret bestemmelse. Visse afsnit kunne
kopieres fra den nye "Sgredningshandbog”, andre kraevede nyfortolkning af
eksperter i Danmark. Endelig gav jeg et forslag til, hvordan skibschefer skulle
briefes og forberede sig i god tid, INDEN man indledte et togt til Grgnland. En
sagsbehandler ved "Sgveernskommandoen” afviste at ggre mere ved sagen
med den begrundelse, at mine forslag ikke var affattet med den i bestemmel-
serne anvendte formelle sprogbrug.

1974.

CH GLK kontreadmiral Henning Prause.

TCH GLK oberstlgjtnant Krarup.

OS GLK orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen.
OF GLK major
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CH FLS GDL orlogskaptajn nn, orlogskaptajn Ulrik Luckow.
AC-STA orlogskaptajn Bent Bgllehus.

AC-MS

AC-IT orlogskaptajn nn, orlogskaptajn Peter Haugaard.

En dag landede en "Grgnlandsfly” helikopter p@ Grgnnedals "Heli Port”. Ud steg
en delegation fra Forsvarsministeriet, "Mordkommissionen”, under ledelse af
oberstlgjtnant Vervoelt. Gruppens opgave var at forberede GLK “s udflytning til
"Godthaab/ Nuuk”. Gruppen gjorde fra fgrste faerd et darligt indtryk. De steg
ud af helikopteren hver med en gl i hdnden og bgd sig selv velkommen med et
"skal”. Under de indledende mgder, som foregik i officersmessens dagligstue,
argumenterede CH GLK, kontreadmiral Prause, sardeles entusiastisk FOR, at
GLK burde forblive i Grgnnedal. Jeg deltog i det efterfglgende mgde med
myndighederne i “Godthaab/Nuuk”. Her meddelte chefarkitekt Vagn Laage pa
vegne af “Grgnlands Tekniske Organisation/GTO!” at man nu nemt kunne an-
vise en plads, hvor GLK kunne oprette sit nye hovedkvarter, nemlig ved foden
af "Malene Fjeldet” gst for "Godthaab”. Her havde GTO planer om - med tiden
- at anlaegge "Godthaabs” fgrste rigtige lufthavn. Men i fgrste omgang matte
GLK selv baere omkostningerne ved at anlaegge en vej ud til omradet, bygnin-
gen af hovedkvarteret og fremfgrelse af lys og vand. Det var dbenlyst, at GTO
forudsa store besparelser, hvis man kunne fa Forsvaret til at bekoste anlaegget
af en vej ud til den kom-mende lufthavn. Jeg er ikke bekendt med Forsvarets
videre overvejelser. Som bekendt skete en udflytning fgrst i oktober 2012,
hvor "Arktisk Kommando/AKQO” blev oprettet i "Godthaab” og GLK nedlagt.

Alt taler FOR at bevare FLS GDL ogsa efter GLK “s udflytning til “Godt-
haab/Nuuk”, evt. blot med en mindre bevogtningsstyrke. Under oliekrisen i
1973 havde fladestationen braendstof i sine tanke tilstraekkeligt til, at GLK
kunne fortsaette sine aktiviteter uandret i mindst 3 ar. I mange ar fremover vil
Grgnnedal vaere det eneste sted i Grgnland, hvor Sgvaernets skibe kan tanke
olie i stgrre mangder, og hvor inspektionsskibene kan ligge ved kaj i la&engere
tid i tilfeelde af stgrre reparationer. Endelig tillader vanddybden ved kajen, at
selv de store krydstogtskibe kan fortgje ved kajen, evt. for at udskifte passa-
gerer per helikopter eller for at lade passagererne opleve naturen i omradet
omkring Grgnnedal.

Forsvarsministeriet foranledigede, at alle "Forsvarsattacheer” i Danmark over
en tredrig periode fik lejlighed til et besgg i Grgnland. For anden gang i de pe-
rioder, hvor jeg gjorde tjeneste ved "GLK”, aflagde en gruppe pa 15-16 atta-
cheer besgg ved "GLK”, ledet af oberstlgjtnant G. K. Kristensen, nu ansat i
Forsvarsministeriet. Mit tidligere bekendtskab med G. K. havde den effekt, at
jeg igen pa passende made forlods blev orienteret om szerlige forhold omkring
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besggene. CH GLK lagde gaesteveaerelse til 2 af gaesterne. Som “messeforstan-
der” blev det min opgave at indkvartere de gvrige gaester i officersmessens
gaesteveaerelser, og at arrangere en formel middag for de fornemme gaester
med stedets officerer som medvaerter. Admiralen deltog, sammen med vore
koner, i middagen. der udviklede sig en fest til de sma timer med baren aben
og dansemusik.

I besgget deltog to repraesentanter fra den “Kinesiske ambassade”. De haevde-
de at vaere “lige”, men det var tydeligt, at nummer to altid fulgte bag nummer
ét. Nummer ét matte ga til kgjs med et maveonde. Han lod sig modstraebende
tilse af "Fladestationens” laege. Medens gaesterne afventede afrejse med
"Grgnlandflys” helikopter, underholdt jeg den kinesiske nummer to. Han be-
gyndte at udfritte mig, "hvordan var fiskeriinspektionen organiseret. Hvordan
blev lovovertraedere straffet”. Da jeg vendte skytset den anden vej og spurg-
te, "hvordan fiskeriinspektionen sa foregik i Kina”, skiftede samtalen til almin-
delige emner.

1975.

CH GLK kontreadmiral Henrik Prause.

STCH GLK oberstlgjtnant nn Krarup.

OS GLK orlogskaptajn Leif Rostgaard Sgrensen, orlogskaptajn Ulrik Luckow.
OF GLK major

CH FLS GDL orlogskaptajn Ulrik Luckow, orlogskaptajn nn.

AC-STA

AC-MS

AC-IT orlogskaptajn Peter Haugaard.

Inspektionsskibet VEDDEREN.

I februar 1975 fratradte jeg tjenesten ved GLK. Allerede i april tiltradte jeg sa
tjeneste som chef for inspektionsskibet VEDDEREN, og medio maj var jeg igen
pa vej til Grgnland. Togtet langs de grgnlandske kyster bragte os blandt andet
til Disko bugten, hvor de keempemaessige isfjelde sejler omkring, og hvor man
i "Jakobshavn /Ilulissat”, finder Grgnlands mest aktive Isbrae og is-fjord og en
af Grgnlands smukkeste kirker, bygget af drivtemmer. Vi ndede ogsa at afhol-
de den traditionsrige "Polardab”, hvor de, som ikke tidligere var dgbt, matte
underkaste sig Kong Neptun og hans fglge og gennemga et barskt ritual for at
opna det eftertragtede “Polardiplom”.

Reglerne foreskrev, at jeg som chef regelmaessigt skulle mgdes med et “Sam-
arbejdsudvalg” med deltagelse af repraesentanter for alle personelgrupper. Ved
mine forste mgder gik forhandlingerne hovedsageligt pa ubetydelige emner sa
som mangden af toiletpapir. Jeg sendte “Samarbejdsudvalgets” medlemmer
hjem med hjemmearbejde. De skulle til naeste mgde fremkomme med forslag
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til Igsninger pa opstaede problemer. Denne fremgangsmade gav mgderne me-
re mening og blev vel modtaget. Et emne, som jeg bragte til forhandling, var
paklaedningen. "Sgvaernet” udgav endnu ikke polarudrustning. Man matte klare
sig med privat indkgbte “Parka Coats”, vinterstgvler og hovedbeklaedning.. Jeg
tilsagde derfor besaetningen, at de i det daglige kunne klzede sig efter bedste
evne for at beskytte sig mod de barske vejrforhold. Men. Nar skibet udfgrte
"fiskeriinspektion” eller udfgrte en “Sgredningsoperation”, matte jeg insistere
jeg pa, at hele besaetningen optradte reglementeret paklaedt. Vi kunne IKKE
fremtraede som en flok sgrgvere i blandet paklaedning. Dette pabud blev over-
holdt.

VADDEREN forlod grgnlandske farvande for efter at have skiftet besaetning i
Danmark at udfgre fiskeriinspektion i faergske farvande.

1976.

CH GLK kontreadmiral Henrik Prause.
STCH GLK oberstlgjtnant Krarup.

OS GLK orlogskaptajn Ulrik Luckow.
OF GLK major

CH FLS GDL orlogskaptajn

AC-STA

AC-MS

AC-IT orlogskaptajn Peter Haugaard.

Efter et kort ophold ved "Fladestation Frederikshavn” afsejlede VAEDDEREN i
februar 1976 igen til Grgnland. Passagen af “Kap Farvel/ Nunap Isua” skete
under barske betingelser i mgrke, stormvejr, snefygning og en del storis. Man-
ge store isfjelde viser sig ikke pa radaren, og i snefygning kastes projektgrens
lys tilbage. Med store dgnninger var det et problem at holde styrefart og veere
klar til vigemangvrer, hvis et isfjeld viste sig teet pa. HANS HEDTOFTS forlis i
1959 kom frem i erindringen. Hertil kom, at temperaturerne medvirkede til be-
gyndende overisning. S& snart det blev lyst, matte besaetningen i gang med at
banke isen af med is-kgller. Som jeg husker det, var det pa dette togt, at
VADDEREN matte bryde en forholdsvis tyk vinter-is pa “Arsukfjorden”. Vi blev
det eneste skib, som kunne anlgbe Grgnnedal i de fgrste maneder af 1976. Vi
matte selv bryde et mindre bassin langs kajen, fgr vi kunne fortgje. Normalt
kastede man ankeret fgr man gik langs kajen, sdledes at man selv ved pa-
landsvind kunne hale sig fri af kajen. Men den tykke vinter-is forhindrede os i
at kaste ankeret. Derfor matte vi mangvrere en del for igen at vride os fri af
isen og forlade kajen igen uden at ga pa grund.

Dette grgnlandstogt blev nu ret kortvarigt. Med min aflgser, kommandgrkap-
tajn Baunsge, om bord sejlede vi sidst i marts til “FI&destation Frederikshavn”
og efterfglgende til skibsveerftet i Aalborg. Her fratrddte jeg tjenesten i VAD-
DEREN.
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Inspektionsskibet HVIDBIGRNEN.

Efter tjeneste ved "Fregat Eskadrens” kontor pa Holmen blev jeg i september
1976 udkommanderet som chef for inspektionsskibet HVIDBI@RNEN, og fa da-
ge senere udnaevnt til ” Kommandgrkaptajn”.

Fra "Fladestation Frederikshavn” satte vi kursen mod Grgnlands @stkyst. Un-
dervejs matte vi ggre en afstikker til Feergerne, saledes at vor helikopter kunne
landsaette et besaetningsmedlem, der akut matte flyve hjem til et dgdsfald i
den naermeste familie. Den grgnlandske gstkyst er saerdeles malerisk med
braeer, der maser sig ud mellem hgje forrevne tinder. Og her sidst pa aret var
farvandene omkring “Kap Farvel/Nunap Isua” fyldt med stgrre drifter af polar
is og isfjelde, hvilket satte inspektionsskibenes operationsofficerer pa prove.

Jeg vil lige fastholde en betragtning. De "navigationsofficerer”, jeg fik om
bord, var naturligvis uddannede med moderne navigationsudstyr. Men den
gang - 1975-1977 - var der meget fa elektroniske hjaelpemidler i farvandene
omkring Grgnland. Fra min kuttertid havde jeg veennet mig til Igbende at
sammenligne billedet pa@ radaren med det virkelige billede. Med isfjelde og "sea
clutter”, var det ikke altid det “sande billede”, man fik pa radaren. Men jeg vid-
ste efterhdnden, hvad jeg kunne forvente at se, nar vi som saedvanligt forlag-
de langs kysten i en vis afstand. Jeg holdt Isbende regnskab med, hvornar og
hvordan jeg kunne forvente at se det naeste markante punkt pa kysten. I klart
vejr gjaldt det om Igbende at sammenligne billedet pa radaren med det virkeli-
ge billede, s man vidste, hvad man kunne forvente at se pa radaren i mgrke
eller usigtbart vejr. Jeg underviste mine vagtchefer om mine erfaringer, sale-
des at man kunne fortsaette sejladsen forsvarligt, ogsa hvis de elektroniske
hjzelpemidler svigtede. Mine vagtchefer fik anskuelses undervisning, da HVID-
BJZRNEN pa et tidspunkt matte navigere i taet storis i bugten syd for “Julian-
haab / Qagortoq”. Vi matte ustandseligt forlade den tilsigtede rute for at ud-
nytte lysninger i ismasserne. Isen medfgrte, at radaren ikke viste et klart bile-
de. Vagtchefen gav op, men jeg huskede fra min kuttertid, hvilket billede man
kunne forvente at se pa radaren. Lidt senere kunne vi bekraefte min stedsans.

Under mine perioder i VEDDEREN og HVIDBJ@RNEN havde jeg rygtet som en
af dem, som havde opbragt flest trawlere og skaffet flest bgder til "Statskas-
sen”. Med HVIDBJ@ZRNEN opbragte jeg to spanske trawlere, som fiskede langt
inden for den grgnlandske fiskerigrasnse ud for “Frederikshab Is-blink”. Vi
sendte vort “trawlerhold” om bord i den ene trawler og fik skipperen dér til at
beordre den anden trawler til at afvente naermere. De spanske trawlere fiskede
parvis ved at traekke et trawl mellem sig. Trawlet var vaek. Man havde sluppet
det og ladet det g3 til bunds. Men lasten var fyldt med friskfanget fisk. Skippe-
ren gnskede ikke at forlade sit skib. I stedet fik vi fiskemesteren med over til
HVIDBJ@RNEN, sdledes at en afhgring kunne finde sted. Fiskemesteren fortalte
bl.a., at trawlerne ved ankomsten til Grgnland have besggt “Julianehab/ Qa-
gortoq”. Her var to fiskere druknet, da de faldt i vandet fra landgangen. Efter
samrad med Politimesteren i “Godthab /Nuuk” praesenterede jeg de spanske
trawlere for et bgdeforlaeg. Da de ikke gnskede at acceptere bgden, matte vi
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ledsage dem til "Godthaab/Nuuk”, saledes at de kunne stilles for retten dér.
Vort "trawlerhold” forblev om bord i den ene trawler under forlaegningen. Vi
meddelte den anden trawler, at han skulle fglge med. Ellers ville ogsa han fa et
“trawlerhold” om bord. Det blev ikke ngdvendigt. De to trawlere blev ikendt en
stgrre bgde, ligesom deres grej blev konfiskeret. Trawlerne fik dog lov til at
kgbe grejet tilbage, sdledes at de ikke skulle hjem efter nyt i Spanien, fgr de
kunne genoptage fiskeriet. Med hensyn til det manglende trawl, anede vi urad.
GLK forlagde en af inspektionskutterne til farvandet ud for “Frederikshab Is-
blink”. Ganske rigtigt. Fa dage efter retssagens afslutning indfandt de to span-
ske trawlere sig i omradet, men blev altsa forhindret i at fiske det tabte trawl
op igen fra havets bund. Senere matte vi deltage i brandslukning i den ene af
trawlerne.

Jeg kan ikke naere mig fra at omtale opbringelsen af en norsk trawler 0ogsa i
farvandet ud for "Frederikshaab Is-blink”. En af "Sgvaernets” auditgrer var pas-
sager om bord pa vej fra "Grgnnedal” til “Godthaab”. Jeg anmodede ham om
at veere til stede, da fgreren af den norske trawler blev hentet om bord. I for-
hgrets forlgb erkendte skipperen at have fisket ulovligt og indvilligede i en bg-
de pa 140.000 kr. Over radioen bekraeftede skipperens bank betalingen. Audi-
tgren erklaerede bag efter, at alt var foregaet helt efter gaeldende regler. Men.
Det generede ham, at “nu havde han vaeret auditgr i mange ar. Men aldrig
havde han kunnet ikende s&8 meget som én krone udenretsligt”. Men det havde
jeg altsd@ myndighed til at ggre.

Jeg bliver jo ngdsaget til ogsa at fortzelle om en mere trist episode, som ind-
traf, da HVIDBJ@RNEN aflagde weekend besgg i "Holsteinsborg/ Sisimiut”. Be-
satningen kom som regel godt ud af det med lokalbefolkningen. En fodbold-
kamp blev aftalt til om sgndagen. Lgrdag aften fik nogle af de menige lov til at
tage en kvindelig gaest om bord. Det var tidligere sket under fuld kontrol. Men
denne aften gik det galt. Tre af pigerne fik i et ubevogtet gjeblik gje pa det
glas med “sgsygetabletter”, som altid stod fremme til besaetningens frie an-
vendelse. Pigerne havde hgrt om pillernes euforiserende virkninger og slugte
en handfuld hver. De blev alle darlige. Deres varter opdagede, at noget var
galt. Via vagtassistenten blev en ambulance tilkaldt. Pa hospitalet lykkedes det
at redde to af pigerne, medens den tredje dgde. Jeg blev nu ngdsaget til at til-
kalde politiet og underrette “GLK"”, som foranledigede en auditgr tilkaldt. Hele
besaetningen matte nu gennemga en raekke afhgringer, for at man kunne klar-
laagge ulykkens &rsager og placere et tjenstligt ansvar. Hjemme i Danmark
kom haendelsen pa avisernes forsider med udlaegninger, som satte HVIDBI@R-
NEN i et saerdeles darligt lys. Jeg kendte den grgnlandske politiassistent,
“Osvald”, som forestod politiets undersggelser. Han var i min kuttertid fgrste-
mand hos den danske politiassistent i “Frederikshaab/ Pamiut”, Thorkild Erbs.
Den afdgde pige var hans niece. Han kom til det resultat, at man ikke kunne
laste HVIDBIJ@RNEN for ulykken. Det blev endda foreslaet at gennemfgre den
planlagte fodboldkamp, men det afstod vi fra. Det var lidt af en oprejsning, at
HVIDBJ@RNEN blev betroet at faerge kisten til “Godthaab”. Noget efter haen-
delsen bragte den grgnlandske avis "Atuagagdliutit/ Grgnlandsposten” en laen-
gere artikel, hvori HVIDBJ@RNEN blev givet fuld oprejsning uden bebrejdelser.
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Auditgrens undersggelser mundede ud i et par "Irettesaettelser” til vagtperso-
nalet og en formaning om at a&ndre procedurerne for “gaester om bord”.

Lad mig her indfgje, at mine besaetninger altid kom godt ud af det med lokal-
befolkningen. Kun i ét tilfeelde fik en af mine menige "en pa frakken”. En grgn-
landsk mand kom hjem og fandt den padgseldende menige "i seng med konen”.
Det havde ogsa medfgrt klg i Danmark.

Det var en fredag eftermiddag. HVIDBJ@RNEN havde undtagelsesvis faet an-
vist kajplads i “Godthaab/ Nuuk”. Kort efter var store dele af besaetningen gaet
i land for at tilbringe fredag aften hos venner eller pd byens veertshuse. Men sa
lad alarmen. En trawler havde brand om bord og udsendte ngdsignaler en ti-
mes sejlads nord for “Godthaab”. “Godthaab” havde den gang kun fa taxaer.
Jeg udnyttede min erfaring fra min kuttetid og henvendte mig til den lokale
radioforhandler, som styrede byens radiotaxaer. I Igbet af fa gjeblikke havde
byens taxaer samlet HVIDBJZRNENS besaetning pa@ 70 mand sammen. Mindre
end en halv time efter alarmeringen kunne vi afsejle med alle mand om bord,
pa neer to. Vi erfarede senere, at disse to havde stdet pa kajen og vinket far-
vel. Det skulle de ikke have gjort. Fa dage senere kunne de vinke farvel til
Grgnland pa vej hjem til et ophold i arresthuset pa8 Holmen.

Det var mgrk nat, men vi fandt frem til havaristen. Det viste sig at vaere den
ene af de to spanske trawler, som vi tidligere havde opbragt ved “Frederikshab
Is-blink”. Vor gummibad gik pa siden af havaristen med et brandslukningshold
under ledelse af en maskinofficer. Trods en del dgnning lykkedes det brandfol-
kene at komme om bord med det medbragte sluknings udstyr. De gik straks i
gang med at lokalisere branden, medens gummibaden evakuerede trawlerens
besatning. En frituregryde havde startet branden i kabyssen. Trods dgnnin-
gerne lykkedes det at placere HVIDBIJZRNEN sa taet pd havaristen, at et par
gaster fra skibets udfaldende stzevn, kunne belyse trawlerens deek med hand-
holdte projektgrer. Medens brandslukningen endnu pagik, ankom en stgrre
gummiba&d til havaristen og et antal maend klzaedt i rede vaddragter klatrede
om bord i havaristen og gjorde klar til at tage den pa sleeb. De kom fra en
norsk trawler, som var kommet til stede, og som gjensynligt var opsat pa at
tjene bjeergelgnnen. Vi sa os ikke i stand til at fjerne dem med magt. Da bran-
den var slukket, vendte vort mandskab hjem til HVIDBIJARNEN, medens den
norske trawler begyndte bugseringen mod Godthab. Her blev der afholdt sg-
forhgr, hvor HVIDBJ@RNENS og den norske trawlers andel i bjaergningen blev
klarlagt. Alle 8bninger i havaristen overbygning blev lukket til. Et par holland-
ske slaebebdde ankom og tog havaristen pa slaeb over Atlanten mod Spanien.
Vi erfarede sener, at trawleren sank, da man var ndet sa vidt, at man kunne se
den spanske kyst.

1977.

CH GLK kontreadmiral Henrik Prause.
STCH GLK oberstlgjtnant Krarup.

OS GLK orlogskaptajn Ulrik Luckow.
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Inspektionsskibet HVIDBIGRNEN.
I februar 1977 endte min tjeneste som chef for inspektionsskibet HVIDBI@R-
NEN. Dermed afsluttedes ogsa mit “Grgnlands eventyr”.
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